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LAHTOKOHDAT

Tutkittiin Ojalan ja Lamminrahkan kaupunginosien
rakentamisten vaikutusta liittymien toimivuuteen
Aitolahdentiella seka Ojalan uudella paakadulla.

Ennustevuosi 2040. Oletettiin, etta Lamminrahkan
eritasoliittyma on toteutettu, mutta raitiotieta ei
ole rakennettu Lamminrahkaan asti. Lisaksi
oletettiin, etta valtatie 9 on muutettu
moottoritieksi Orivedelle saakka ja Tasanteen
eritasoliittyma on rakennettu. Tasanteen
eritasoliittyman rakentamatta jattamisen vaikutus
lilkenneverkon toimivuuteen tutkittiin
herkkyystarakasteluna.
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NYKYLIIKENNEMAARAT

e Kuvassa nykytilanteen iltapaivan huipputunnin
liikennemaarat liikennelaskentojen 2014-2017
perusteella
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LIIKENNE-ENNUSTE
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LIIKENNE-ENNUSTE

e Liikenne-ennusteessa paivitettiin Tampereen
seudun liikennemalli uusimpien
maankayttésuunnitelmien mukaiseksi:

e QOjalan kaavarunko 20.10.2015
e Lamminrahkan vaiheistuslaskelmat 16.12.2016

e Viereisessa kuvassa on vertailtu alkuperaisen
liikennemallin ja viimeisimpien
maankayttésuunnitelmien eroja:

e QOjalan

e asukasluku kaksinkertaistettiin (+2600 as)
alkuperaiseen liikennemalliin ndhden

e TyOpaikkaennustetta ei muutettu

e Lamminrahkan
e Asukaslukua kasvatettiin 35 % (4+2000 as)
e Tyopaikat 4,5-kertaistettiin (+840 tp)

- Liikenne-ennuste kasvoi 1 100 ajon/h (70 %)
aikaisempaan nahden.

RAMBGLL

Maankayttéennuste
Liikennemalli2040 Viimeisin suunnitelma Muutos
asukkaat tyopaikat asukkaat tyopaikat asukkaat tyopaikat
Ojala 2563 252 5174 252 +2611/ +102 % +0/+0%
Lammirahka 5800 240 7812 1083 +2012/435% +843 / +351 %
yhteensa 8363 492 12986 1335 +4623 / +55 % +843 / +171 %
Lilkenne-ennuste, iltapaivan huipputunti (ajon/h)
Liikennemalli2040 Paivitetty ennuste Muutos
saapuvat lahtevat saapuvat lahtevat saapuvat lahtevat
Ojala 335 253 729 395 +394 / +118 % +142 / +56 %
Lammirahka 659 410 898 809 +239/+36 % +399 /497 %
yhteensa 994 663 1627 1204 +633/ +64 % +541/ +82 %
1657 2831 +1174 /471 %




LIIKENTEEN SUUNTAUTUMINEN

‘<
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Ojalan ja Lamminrahkan aiheuttama

e Ojalan liilkenteestd valtaosa kulkeutuu Aitolahdentieté E‘:j‘g’rﬁ’/”rf;““i” moottoriajoneuvolikenne

pitkin Tasanteen eritasoliittymaan.

e Lamminrahkan liikenteesta valtaosa kulkeutuu
Lamminrahkan eritasoliittymaan.

e Lamminrahkan eritasoliittymaan kulkeutuu 1300 ajon/h
e Rissonkadulle kulkeutuu noin 300 ajon/h

e QOjalan paakadulle kulkeutuu noin 300 ajon/h
Lamminrahkan ja Ojalan valilla.
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LIIKENTEEN SUUNTAUTUMINEN, EI TASANTEEN ETL

Ojalan ja Lamminrahkan aiheuttama % ® 24
e Ojalan liikenteest& valtaosa kulkeutuu Aitolahdentietd (i mnin mootteriajoneuvoltienne i
pitkin Aitovuoren ja Alasjarven eritasoliittymiin.

e Lamminrahkan liikenteesta valtaosa kulkeutuu
Lamminrahkan eritasoliittymaan.

e Lamminrahkan eritasoliittymaan kulkeutuu 1400 ajon/h
e Rissonkadulle kulkeutuu noin 330 ajon/h

e QOjalan paakadulle kulkeutuu noin 400 ajon/h
Lamminrahkan ja Ojalan valilla.
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LIIKENTEEN SUUNTAUTUMINEN, EI TASANTEEN ETL

; Liikenteen siirtymat, jos Tasanteen
e Vieressd Tasanteen eritasoliittymén = eritasoliittyma jatetaan rakentamatta

rakentamatta jattamisen vaikutus (vihrea= likenne véhenee, punainen=
liikenne kasvaa)

suunnittelualueen liikennemaariin.

e Jos eritasoliittymaa ei rakenneta:

e (Ojalan suunnan liikenne reitittyy edelleen paaosin
Aitolahdentien kautta.

e Aitolahdentielta pohjoiseen Aitovuoden
eritasoliittymaan suuntautuva liikenne kasvaa noin
250 ajon/h

e Aitolahdentieta etelaan suuntautuva liikenne kasvaa
noin 600 ajon/h.

e QOjalan ja Lamminrahkan valinen liikenne lisdantyy
noin 100 ajon/h.
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LIIKENTEEN MUUTOS V 2040 NYKYTILANTEESEEN
VERRATTUNA, TASANTEEN ETL RAKENNETTU

w====Linksin both scen

e Ajtolandentien liikennevirrat muuttuvat ——— Linksinscenario :  Liikenteen muutos nykytilanteeseen
. .. .. I Linksin scenario :  verrattuna (ajon/h)
Tasanteen eritasoliittyman myota.

e Tasanteen eritasoliittyman etelapuolella liikenne
vahenee ennusteen mukaan noin 200 ajon/h.

e FEritasoliittyman ja Ojalan paakadun valilla liikenne
kasvaa noin 500 ajon/h.

e QOjalan paakadun pohjoispuolella liikenne kasvaa noin
200 ajon/h.

e Rissonkadun liikennemaara kasvaa noin 300
ajon/h.
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LIIKENTEEN MUUTOS V 2040 NYKYTILANTEESEEN
VERRATTUNA EI TASANTEEN ERITASOLIITTYMAA

Inks in both scenario 5 24
Aitolahdentien eteldp&an liikennemaara kasvaa ks ot
noin 300 ajon/h ja pohjoispaan liikennemaara
450 ajon/h

e Rissonkadun liikkennemaara kasvaa noin 350
ajon/h, eli 50 ajon/h enemman kuin
eritasoliittymavaihtoehdossa
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Fartanonsaan

. (ajon/h)

ENNUSTELIIKENNEMAARAT [} v -
2040, TASANTEEN ETL

e Kuvassa liikennevirtakohtaiset
liikennemaardennusteet iltapaivan huipputunnille
vuonna 2040, Tasanteen eritasoliittyma
rakennettu

4 Iltapaivan huipputunti 2040
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Kartanonsaan

. (ajon/h)

ENNUSTELIIKENNEMAARAT!

2040, EI TASANTEEN ETL s

e Kuvassa liikennevirtakohtaiset
liikennemaardennusteet iltapaivan huipputunnille

4 Iltapaivan huipputunti 2040
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e Aitolahdentien, Rissonkadun ja Atanvaylan
liikennemaarat nykytilan liikennelaskentojen seka
liikennemallin ennustaman liikenteen muutoksen
2015-2040 avulla.
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LIIKENTEEN MUUTOS %
TASANTEEN ETL

e Kuvassa katuverkon muutokset
nykyliikennemaariin verrattuna vuonna 2040,
Tasanteen eritasoliittyma rakennettu

e Rissonkadun liikenne kasvaa noin 3 400 ajon/vrk
->5 700 ajon/vrk

e Ajtolahdentien eteldosissa liikenne vahenee 7 000
ajon/vrk-> 4 000 ajon/vrk ja pohjoisosissa
lisdantyy 4 000 ajon/vrk->10 000 ajon/vrk
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Fartanonsaan

4 Iltapaivan huipputunti 2040
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LIIKENTEEN MUUTOS %
EI TASANTEEN ETL

e Kuvassa katuverkon muutokset
nykyliikennemaariin verrattuna vuonna 2040,
Tasanteen eritasoliittymaa ei ole rakennettu

e Rissonkadun liikenne kasvaa 3 400 ajon/vrk:sta
-5 700 ajon/vrk:een

e Aitolahdentien eteldosissa liikenne lisdaantyy noin
3 000 ajon/vrk:lla> liikkennemaara 7 000-10 000
ajon/vrk.
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LIIKENTEEN TOIMIVUUS
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PAAKADUN
KUORMITUSASTE
VUONNA 2030

e Kuvassa liikkennemallin ennustamat paakadun
kuormitusasteet vuonna 2040.

e Vaylakapasiteetti riittda yksikaistaisena.

e Kuormittunein kohta on Lamminrahkassa, jossa
kuomitusaste on noin 80 %.

e Tasanteen eritasoliittyman rakentamisella ei ole
vaikutusta pdakadun kuormitusasteeseen

e Ajtolahdentien kuormitusastetta ei voi
liikennemallilla arvioida, silla liikennemalli
aliennustaa Aitolahdentien liilkennemaaran

e Toimivuus todettu toimivuustarjasteluilla
(mydéhemmat kalvot)

RAMBGOLL

Tasanteen eritasoliittyma rakennettu
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LIITTYMIEN TOIMIVUUS OJALAN PAAKADULLA 2040

» Kuvassa on esitetty Ojalan padkadun liittymien Ojalan paakadun liittymien valityskyky kiertoliittymina
valityskyky kiertoliittymina liittymahaaroittain 3000
vuoden 2040 liikenne-ennusteessa, jossa

Kaksikaistainen kiertoliittyma (teoria)

= == Yksikaistainen kiertoliittyma (teoria)
e oletetaan Ojalan ja Lamminrahkan rakentuneen

kokonaisuudessaan.

2500 | Yksikaistainen kiertoliittyma (kaytanto)

Ojala pohjoinen

e Tasanteen eritasoliittyma on joko rakennettu tai pohjoinen
rakentamatta. 2000 - e iti
eteld

e Yksikaistaisten kiertoliittymien kayttdaste on alle
50 %, eika liittymissa ole ennustettavissa

Ojala eteldinen

1500 -\ — B pohjoinen
kapasiteettiongelmaa b ° iti
& lansi

e Kiertoliittymat rauhoittavat paakadun
lapiajoliikennetta ja toimivat myds

1000

Lamminrahka pohjoinen

Tulosuunnan perusvilityskyky (hay/h)

pohjoinen
] ) ) . A it
kaupunginosien rakentumisen alkuvaiheessa = 1t
. . . . . . 500 eteld
ilman ilmeista ylikapasiteettia. m
Lamminrahka eteldinen
°
B pohjoinen
0 ® iti
o
A eteld
¢ lansi

Kiertévai liikenne (ajon./h)
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LIITTYMIEN TOIMIVUUS AIT(_)_LAHDENTIELLA 2040,
TASANTEEN ERITASOLIITTYMA

e Myos Aitolahdentien liittymat toimivat Aitolahdentien liittymien valityskyky kiertoliittymina
yksikaistaisina kiertoliittymina ongelmitta 3000

Kaksikaistainen kiertoliittyma (teoria)

e QOjalan padkadun liittyma toimisi kolmihaaraisena
valo-ohjaamattomana liittymana paasuunnalla 2500
palvelutasolla A erittain hyva ja Ojalan padkadun
palvelutasolla E huono (keskimaarainen viive 35-
40 s, enimmaisjononpituus 120 m).

= == Yksikaistainen kiertoliittyma (teoria)

Yksikaistainen kiertoliittyma (kaytanto)

Aitolahdentie/Ojalankylintie

2000

B Aitolahdentie pohjoinen

® Ojalankylantie

Tulosuunnan perusvilityskyky (hay/h)
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oA N iertoliittyma
N\ B Tasanteenkatu
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Kiertévai liikenne (ajon./h)
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LIITTYMIEN TOIMIVUUS AITOLAHDENTIELLA 2040, EI

TASANTE EN ERITASOLIITTYMAA

Ojalan pddkadun ja Aitolahdentien liittyma toimisi kiertoliittymana
myds tilanteessa, jossa Tasanteen eritasoliittymaa ei ole

rakennettu. 3000
e Liittyma toimisi kolmihaaraisena valo-ohjaamattomana liittymana
paasuunnalla palvelutasolla A-C (erittdin hyva-tyydyttava) ja 5500

Ojalan padkadun palvelutasolla D-E (valttava-huono)
(keskimaarainen viive 28-40 s, enimmaisjononpituus 120 m).
Pohoisesta olisi suositeltavaa rakentaa lyhyt vasemmalle
kaantyvien kaista, jotta etelaan kulkeva joukkoliikenne ei joutuisi
odottamaan vasemmalle kaantyvien takana.

2000

1500

1000

Tulosuunnan perusvilityskyky (hay/h)
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LIITTYMIEN TOIMIVUUS 2040, MUUT LIITTYMAT,
TASANTEEN ERITASOLIITTYMA

Atanvaylan ja Rissonkadun liittymissa ei ole
ennustettavissa toimivuusongelmaa vuoden 2040
ennustetilanteessa

e Rissonkadun liikennmaarat ovat pienehkdja ja
toisaalta Aitolahdentien eteldosissa liikennemaarat
laskevat Tasanteen eritasoliittyman ansiosta.
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LIITTYMIEN TOIMIVUUS 2040, MUUT LIITTYMAT, EI
TASANTEEN ERITASOLIITTYMAA

e Atanvaylan ja Rissonkadun liittymissa ei ole
ennustettavissa toimivuusongelmaa vuoden 2040
ennustetilanteessa

¢ Rissonkadun liikennemaarat ovat pienehkdja ja
toisaalta Aitolahdentien eteldosissa liikennemaarat
laskevat Tasanteen eritasoliittyman ansiosta.

e Aitolahdentien ja Atanvaylan liittyman palvelutaso
on nykytilanteessa A (erittdin hyva). Kasvava
liikenne lisaa paasuunnan liittymaviiveitd 10-20 s
ja laskee palvelutasoa valille C-D (tyydyttava-
valttava), silla vasemmalle kaantyvat joutuvat
vaistamaan suurempaa maaraa lilkennetta.
Sivusuuntien liikkennemaarat ovat niin pienia, ettei
palvelutaso laske nykytilanteesta merkittavasti.
Liittymat eivat tarvitse valo-ohjausta.
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YHTEENVETO TOIMIVUUSTARKASTELUISTA

oo

e Laadittiin liikenne-ennuste ja liikenteen toimivuustarkastelut Ojalan
uudelle padkadulle seka Aitolahdentien paaliittymille Ojalan ja o
Lamminrahkan rakentumisen jalkeen noin vuonna 2040. 2l

T
N

\\

e QOjalan paakadun liittymatyypiksi suositellaan kiertoliittymad, joka kestaa
ennusteen mukaisen liikenteen ja toimii hyvin myds alueiden rakentuessa.

+", . KUMPULA
hod

DRSS A =
G\

e Lamminrahkan alueen synnyttdama liilkenne suuntautuu padosin valtatielle 3 &

12 uuden Lamminrahkan eritasoliittyman kautta, eika liikenne kuormita
Aitolahdentielta.

e Ojalan liikenteestd suurin osa suuntautuu Aitolahdentieta pitkin uuteen
Tasanteen eritasoliittymaan. Ojalan paakadun ja Aitolahdentien liittyma
saattaa jonoutua iltapaivan huipputunnin aikana Ojalan liittymahaaralla.
Liittyma toimisi kiertoliittymana moitteetta.

e Tasanteen eritasoliittyma poistaa Aitolahdentien eteldosan lapi kulkevaa
lilkennettd, mista syysta Aitolahdentien etelapdan liittymissa ei ole
ennustettavissa toimivuusongelmia.

e Jos Tasanteen eritasoliittymaa ei rakenneta, lisaantyy huipputunnin
lilkkenne Aitolahdentie arviolta noin 300 ajon/h ja 3 000 ajon/vuorokausi
nykytilanteeseen nahden. Tama laskee suojateiden turvallisuutta, mutta
ei ylita Aitolahdentien liittymien kapasiteettia.
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JOUKKOLIIKENNE SUUNNITTELUALUEELLA

e Seuraavilla kalvoilla on luonnosteltu mahdollisia joukkoliikenteen
reitteja suunnittelualueella. Seka padakadun joukkoliikennekaduksi
muuttamisen vaikutuksia liikenteen siirtymiin ja kiertoliittymien
toimivuuteen.

e Raitiotieliikenteen linjaus perustuu Tampereen kaupungin
sisdiseen neuvotteluun (paivamaara), jossa paatettiin alustavasti,
ettd Ojalan keskustaan ei tuoda raitiotieliikennetta. Neuvottelu oli
ensimmainen keskustelun avaus, eika suunnittelua olla viemassa
pidemmalle lahitulevaisuudessa.

e Bussiliikenteen periaatteita:

e Ennen raitiotien rakentamista joukkoliikenne kulkee paakadulla.
Tampereen suunnan liikenteen lisaksi suunnittelualueelle tulee johtaa
myds Kangasalle suuntautuvaa liikennetta

e Raitiotien rakennuttua pyritdan linja-autojen liityntaliikenne ohjaamaan
rinnakkaisille kaduille, jotta joukkoliikenteen saavutettavuus olisi
mahdollisimman hyva.
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PAAKADUN MUUTTAMINEN JOUKKOLIIKENNEKADUKSI

LAMMINRAHKASSA

e Herkkyystarkasteluna tutkittiin, miten paakadun muuttaminen
Lamminrahkassa joukkoliikennekaduksi vaikuttaisi alueen
lilkennevirtoihin.

o Yksinkertaistamisen vuoksi oletettiin, ettd joukkoliikennekadulta
ei ajettaisi edes kiinteistoille. Tarkastelu on teoreettinen, silla
paakadun varrella on huomattavasti maankayttéa, jonka
tonttiliikennetta olisi todennakdisesti vaikea ohjata
rinnakkaiskadulle

e Kuvassa on esitetty joukkoliikennekaduksi muuttamisen
vaikutuksia liikennevirtoihin.
. Joukkoliikennekatu siirtda Lamminrahkan liikenteen rinnakkaiselle
kokoojakadulle. Kokoojakadun liikennemaara kasvaa eteldisen
kiertoliittyman paassa enimmilldéan 550 - 1200 ajon/h. Padakadun

tonttiliikenteen takia todellinen liikennemaara olisi todennakoisesti
kuitenkin pienempi.

e Lamminrahkan ja Ojalan suuntainen liikenne véahenee 300 ajon/h-> 250
ajon/h, silld Ojalaan suuntautuvista yha harvempi kayttaa
Lamminrahkan eritasoliittymaa ja useampi Aitolahdentieta.

. Joukkoliikennekadulla ole vaikutuksia muun tarkastelualueen
liikennevirtoihin.

e Padkadun kiertoliittymat toimivat myods
joukkoliikennekatuvaihtoehdossa.
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LIITE: ALUSTAVIA JOUKKOLIIKENNEREITTIVAIHTOEHTOJA
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LIITE: ALUSTAVIA JOUKKOLIIKENNEREITTIVAIHTOEHTOJA (ENNEN RATIKAN RAKENTAMISTA)
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