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ALKUSANAT

Tampereen kaupunki on asettanut strategiassaan tavoitteeksi lisata kesta-
vien kulkumuotojen kulkutapaosuutta. Kaupungin alueella suunnitellaan ja ra-
kennetaan merkittdvat maarat katuja lahivuosien aikana. Suunnitteluhank-
keissa nousee usein kysymykseksi jalankulun ja pyodraliikenteen erottelun
tarve ja toteutustapa. Maaliskuussa 2019 Yhdyskuntalautakunta totesi tar-
peelliseksi linjata periaatteet pyorateiden ja jalkakdytavien erottelemisesta,
erottelun keinoista seka varillisen asfaltin kdytosta.

Pyoréliikenteen suuremman kulkumuoto-osuuden tavoittelu kasvavassa Tam-
pereen kaupungissa edellyttdad vaistamatta pyoraliikkenteen suunnitteluperi-
aatteiden tarkistusta. Jotta lisddantyva pyoraliikenne voidaan ottaa vastaan
kaupungin katuverkolle, tulee polkupydria kasitelld ajoneuvoina ja suunnitella
sen mukaisia liikenneratkaisuja. Aikaisempaa kevyenliikenteen ajatusmaail-
maa ei voida vilkkaassa kaupungissa soveltaa ilman, ettad ajaudutaan ongel-
mallisiin tilanteisiin pyordilijdiden ja jalankulkijoiden kesken. Pydrateiden ja
jalkakaytavien laatukysymykset ovat nousseet keskusteluun erityisesti viime
vuosien aikana. Pyoraliikenne halutaan nostaa todelliseksi vaihtoehdoksi ar-
jen matkoilla. Pyoréliikennetta pyritddn edistdmaan, mutta saman aikaisesti
kasvava pyoraliikenne uhkaa kadun viihtyisyytta sielld missa jalankulun katu-
tilaa ei ole riittavalla tavalla turvattu kasvavalta pyoréliikenteelta.

Suunnittelun Iahtékohtana tulee olla, etta jalankulku on oma kulkumuotonsa,
jolla on tietyt ominaisuudet ja tarpeet, samoin kuin pyoraliikenteella on
omansa. Periaatteellisella tasolla pyoraliikenne tulee rinnastaa ensisijaisesti
muuhun ajoneuvoliikenteeseen, ymmartden kuitenkin turvallisuusongelmat,
jotka johtuvat suuresta nopeus- ja massaerosta suhteessa moottoriajoneuvo-
liikenteeseen.

Tassa tydssa on maaritelty kulkumuotojen erottelun periaatteet seka toteu-
tustavat erilaisissa lilkkenneymparistoissa. Tydssa on lisaksi maaritelty Tampe-
reella kdytettavat jalankulun ja pyoraliikenteen ajoratamerkinnat seka varilli-
sen pintamateriaalin kdyttoperiaatteet. Lisdksi raportin liitteessa on esitetty
paivitetyt suojatietyyppipiirustukset, jotka korvaavat 30.5.2017 hyvaksytyt
tyyppipiirustukset.

Ty6n ohjausryhmaan ovat kuuluneet seuraavat henkilot:

Timo Seimeld Tampereen kaupunki
Katja Seimeld Tampereen kaupunki

Katri Jokela Tampereen kaupunki

Konsulttina tyéssa on toiminut Ramboll Finland Oy, jossa tydsta on vastannut
Niko Palo. Ty on kdynnistynyt maaliskuussa 2019 ja se on valmistunut kesa-
kuussa 2019. Valokuvat ovat ottaneet Kristiina Koski ja Niko Palo.
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1. KULKUMUOTOJEN EROTTELUN PERIAATTEET

Jalankulku, pyoraliikenne ja moottoriajoneuvoliikenne ovat itsenaisia kulku-
muotoja, joilla on erilaisia ominaisuuksia ja tarpeita. Autot ja polkupyorat
muodostavat ajoneuvojen ryhman. Jalankulkuun kuuluu kavelyn lisaksi erilai-
set moottoroimattomat potkulaudat, rullaluistelu ja -lautailu. Suunnittelun
[ahtokohtana on turvalliset ratkaisut, joita tavoitellessa kompromissi kosket-
taa tasapuolisesti kaikkia kulkumuotoja.

Jotta pyoraliikenne voi kasvaa kaupungissa, tulee sen olla turvallista, turvalli-
sen tuntuista ja sujuvaa. Pyoraliikenne kuuluu ensisijaisesti ajoradalle. Yksit-
taiset autot eivat muodosta pyorailijalle turvallisuusongelmaa silloin, kun pol-
kupyoran ja auton nopeusero on maltillinen. Erillisen pyoraliikenteen jarjeste-
lyn tarve muodostuu ldhes yksin omaa autoliikenteen vilkkaudesta ja nopeus-
tasosta. Auto- ja pyoraliikenne on eroteltava, jos sekaliikenneratkaisu ei tarjoa
riittavaa turvallisuutta ja turvallisuuden tunnetta pyorailijalle. Kun autoliiken-
teen maadra kasvaa, sallitaan sille myds usein suurempi nopeus. Pyorailijdiden
ja autoilijoiden yhteiselo hankaloituu, kun nopeuserot kasvavat ja mahdolli-
suudet kommunikointiin lilkkennevirrassa heikkenevat.

Tampereen pyoratieverkkoa on rakennettu jarjestelmallisesti useiden vuosi-
kymmenien aikana. Nykytilanteessa pyoratieverkossa on sekd yhdistettyja
etta eroteltuja pyoraliikenteen ja jalankulun liikennejarjestelyja. Auto- ja pyo-
raliikenteen valinen erottelu on vuosien saatossa rakennettu kohtalaisen kat-
tavaksi, mutta monin paikoin jalankulun ja pyoraliikenteen yhdistamisen edel-
lytysten suhteen ollaan oltu liian optimistisia.

Erottelukdytantoa valittaessa tulee tunnistaa syyt, miksi jokin erottelukeino
voi olla riittdva yhdessa paikassa ja riittdmaton toisaalla. Pyoréliikenne kulkee
lihasvoimalla. Siitd johtuen pysdahtyminen ja hidastaminen ovat erittdin epa-
mieluisia vaihtoehtoja pyorailijalle. Siksi pyorailija ensisijaisesti yrittaa vaistaa
estetta ja toissijaisesti hidastaa tai pysahtyy vasta kun on pakko. Tama on pyo-
raliikennettd koskeva ominaisuus, jota on erittdin vaikea muuttaa. Vain sel-
keat rakenteelliset erottelukeinot, kuten reunakivi pyoratien ja jalkakaytavan
valissa tuottavat kaupunkiymparistoa, jossa pyorailija ei poikkea jalkakayta-
van puolelle, koska korkoeron ylittaminen on vaivalloista. Jalankulkija ei vas-
taavasti yleensa tarkoituksella astu pyoratien puolelle. Esim. hitaan liikkumi-
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sen alueella tulisi parantaa jalankulun ja pyo6réliikenteen erottelua merkitta-
vasti nykyisesta. Jalankulun ja pyoraliikenteen erottelun tarve tulisi arvioida
jalankulkijan ndkokulmasta; voidaanko sallia pyéraliikenne samaan katutilaan,
ilman etta jalankulkijan kaupunkikokemus tai turvallisuuden tunne hairiinty-
vat. Kulkijamaarilla on oleellinen vaikutus kulkumuotojen yhdistamisen edel-
lytyksiin.

Pyoratien ja jalkakadytdvan erottelu on riittdmatonta monin paikoin Tampe-
reella. Kun erottelua ei ole tai se on liikennetilanteeseen ndhden riittamaton,
jalankulkija voi kokea turvattomuutta lahelta ohittavien pyorailijoiden vuoksi.
Pyorailijat puolestaan voivat turhautua toistuviin hairidihin pyorateilla. Erot-
telun tarve ja erottelutapa tulee maaritella sopivaksi kuhunkin ymparistéon.

Etenkin esteettomyyden erikoistason reiteilld laadukas erottelu on valttama-
tonta. Heikosti nakevien tai liikuntarajoitteisten henkiléiden ja pyoraliiken-
teen osoittaminen samaan tilaan on ongelmallista ja vaarallista mm. heikosta
havainnointikyvysta ja pyoraliikenteen nopeustasosta johtuen.

Nykyisin suunnittelun lahtoékohtana on erotella jalankulku ja py6raliikenne toi-
sistaan aina keskustoissa, pyorailyn paareiteilld ja esteettémyyden erikoista-
son reiteilla. Pyoraliikenteen paikka on ensisijaisesti ajoradalla tai vallitsevien
olosuhteiden mukaisesti pyoratiella tai -kaistalla. Vanhoilla asuinalueilla arvi-
oidaan kulkumuotojen erotteluperiaatteet liikenteen rauhoittamispolitiikan
mukaisesti. Tampereen pyoraliikenteen suunnitteluperiaatteet on maaritelty
mm. valtakunnallisessa pyoraliikenteen suunnitteluohjeessa, Helsingin pyora-
liikenteen suunnitteluohjeessa seka kaupungin omissa ohjeissa.



2. AUTO- JA PYORALIIKENTEEN EROTTELU
Lahtokohdat

Suurin osa Tampereen pyoratieverkosta on sijoitettu paa- ja kokoojakatujen
varsilla. Nykytilanteessa suurimmat ongelmat ja haasteet ovat:

o Vilkkailla kaduilla olevien kohteiden saavutettavuus pyoralla, jos ka-
dulla ei ole toimivia pyoraliikenteen jarjestelyja.

e Pyodrateiden toteuttaminen rauhallisisille tai melko rauhallisille ka-
duille, vaikkei niille olisi tarvetta eivatka ne edista turvallisuutta.

e Pyorateiden ja jalkakdytadvien laatu johtuen katutilan jaosta

Erottelukeinot

Pyoraliikenne voidaan erotella autoliikenteesta rakenteellisesti tai ajorata-
merkinnoin. Rakenteellinen erottelu saavutetaan, kun ajoradan ja pyoratien
valissa on jokin fyysinen elementti, usein reunakivi. Rakenteellisesti erotellut
pyoratiet voivat olla joko yksi- tai kaksisuuntaisia pyorateita. Pyoralilkkenne
voidaan erotella autoliikenteestd myos ajoratamerkinngilla. Talloin pyoraily
tapahtuu ajoradalla, pyorakaistalla. Pyorakaista on aina yksisuuntainen pyo6-
raliikenteen jarjestely.

Rakenteellinen erottelutapa tuottaa pyordilijalle hyvan turvallisuuden tun-
teen, kun reunakivi suojaa pyorailijaa. Ajoratamerkinnalld muusta ajoradasta
erotellut pyorakaistat saattavat liian vilkkaassa liikkenneymparistossa tuntua
osasta pyorailijoista pelottavalta. Todellisuudessa mahdolliset onnettomuu-
det painottuvat risteysalueille. Onnettomuuksien kannalta vaikuttaisi olevan
enemman merkitysta silld, ovatko jarjestelyt yksi- vai kaksisuuntaisia kuin
onko linjaosuudella pyoratie vai -kaista. Keskeistda on tunnistaa, mitka asiat
liittyvat turvallisuuden tunteeseen ja mitka todettuun turvallisuuteen.
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Jatkuvuus - integraatio

Konfliktit - autot Turvallisuus . PYORAKAISTA

PYORATIE

Koettu turvallisuus !

(pyorailijat) Kadun hoito ja yllapito

- kustannukset

Konfliktit - jalankulkijat Huolto- ja lastauslikenne

Sujuvuus

Kuva 1 Pyérdtien ja pyérékaistan vertailua (Cykel i staden, Tukholma 2009)

Pyora- ja autoliikenteen valisen erottelun harkinta linkittyy myos jalankulkijan
olosuhteisiin. Pyordkaista merkitadn ajoradalle, jolloin erottelu jalankulkuun
on automaattisesti laadukas ja jalankulkijakonflikteja tapahtuu vain vahan.
Pyorateilld tulee aina tapauskohtaisesti arvioida jalankulun ja pyoérailyn erot-
telutarve ja —keino.(kappale 3).

Jatkosuositukset

e Lihtokohtana on, ettd polkupyorilld voi saavuttaa turvallisesti
kaikki asunnot, tyopaikat, palvelut, koulut jne. kaikkialla kaupun-
gissa

e Pyoridliikenne ja autoliikenne erotellaan sielld, missa moottoriajo-
neuvojen nopeutta ja maaraa ei voida tai ei ole toivottavaa hillita

e Moottoriajoneuvojen nopeutta ja maaraa hillitaan:

o missa autoliikenne on luonteeltaan paikallista
o missa sekaliikenne on tavoiteltava ratkaisu



3. PYORATIEN JA JALKAKAYTAVAN EROTTELU
Lahtokohdat

Tampereella on rinnakkaiset pyoratiet ja jalkakdytdvat padasiassa eroteltu
kestomerkinndin, betoni- tai noppakiviraidoilla. Muutamissa kohteissa on to-
teutettu rakenteellinen erottelu esim. reunakivelld, vihervalikaistalla tai puu-
rivilla.

Erottelukeinot

Pyoréliikenteen ja jalankulun erottelukeinot voidaan jakaa rakenteellisiin ja
kevyisiin erottelukeinoihin. Erottelukeinoja voidaan myo6s yhdistelld kadun
osien havaittavuuden lisddamiseksi.

Rakenteelliset erottelukeinot

Rakenteellisia erottelukeinoja ovat sellaiset, joissa pyoratien ja jalkakdytavan
valilld on tasoero tai fyysinen este/rakenteellinen elementti, taikka selke& va-
likaista, jolloin pyoratie ja jalkakdytava ovat erillisia vaylia.

Kuva 2 Vilikaista tarjoaa hyvdn erottelun. Katuelementteji hyddyntdessd tulee huo-
mioida mahdolliset ndkemdesteet, joita voi muodostua pydrdtien viereen.
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Kokonaan erilliset vaylat erottelevat pydraliikenteen ja jalankulun hyvin. Ka-
dun osien kayttotarkoituksen tunnistettavuudesta taytyy huolehtia erityisesti
suojateiden kohdilla ja muissa ristedmistilanteissa, joissa pyorailija tai jalan-
kulkija voi erehdyksessa |ldhtea kulkemaan vaaraa vaylanosaa.

Kun pyoratie ja jalkakaytdva ovat rinnakkain, rakenteellinen erottelu muodos-
tetaan asentamalla reunakivi jalkakaytavan ja pyoratien véliin. Tavoitteena on
yleensa n. 5 cm reunakiven nakyma. Reunakivi tulisi olla aavistuksen luiskattu,
joka antaa anteeksi pyorailijan ajovirheet. Rakenteellinen erottelu toteutuu
myds muissa liikenneratkaisuissa, joissa pyoraliikenne on osoitettu ajoradalle
(pyorakaista, pyorakatu, sekaliikenne tms.).

h

Kuva 3 Pydériitien ja jalkakdytdvin vilissé oleva reunakivi tuottaa selkeén ja ymmdr-
rettédvdn liikenneympdriston. Reunakiven havaittavuutta voidaan korostaa kahden
noppakiven raidalla.

Jalankulkijan nakdkulmasta ylimaaraiset kynnykset katutilassa toisaalta tuot-
tavat pyorailijoista vapaan ja helposti ymmarrettavan katutilan. Toisaalta kor-
keuserot vaikeuttavat pyoratien ylittamista, eika ylimaaraisten reunakivikyn-
nysten ylittdminen ole toivottavaa jalankulkijan ndkékulmasta. Etenkin liikun-
tarajoitteiselle jokaisen lisakynnyksen ylittdminen aiheuttaa haasteita. Pysak-
kien, esteettémien autopaikkojen yms. paikkojen yhteydessa tulee kayttaa



luiskattua reunatukea, jotta reunakiven ylittdminen on mahdollisimman vai-
vatonta. Talviolosuhteissa rakenteellisesti erotellut ratkaisut voidaan normaa-
listi havaita kevyita erottelukeinoja paremmin. Rakenteellinen erottelu mah-
dollistaa jalkakaytavan kunnossapitovastuun osoittamisen kiinteistélle, pelkka
maaliviivalla erottelu ei sitd mahdollista ja kunnossapitovastuu jaa kunnalle.

Kuva 4 Pyérékaista tarjoaa hyvin erottelun pyéridliikenteen ja jalankulun viilille. Ajo-
radalle osoitetuissa ratkaisuissa tulee puolestaan huomioida talviolosuhteista johtu-
vat haasteet.

Kevyet erottelukeinot

Kun pyoratie ja jalkakdytava ovat samassa tasossa ja eroteltu ajoratamerkin-
nalla tai sita osoittavalla materiaalilla, erottelu voi nakya selkedsti, mutta sen
teho on heikompaa kuin rakenteellisessa erottelussa. Jalankulkijalla tai pyo-
railijalla ei ole ongelmaa vylittaa erotteluviivaa toteutustavasta riippumatta.
Vahaisella jalankulku- ja pyoraliikennemaaralla kevyet erottelutavat saattavat
kuitenkin tarjota riittavan erottelun.

Kevyitd erottelukeinoja ovat pintaan upotetut noppa- tai betonikiviraidat, pi-
tuussuuntaiset valkoiset ajoratamerkinnat (maalit ja kestomerkinnat) ja muut
pintamateriaalierot. Pyoratielle voidaan levittdaa varisavytettya asfalttia tai
pyoratien asfaltin paalle voidaan levittaa pinnoitemateriaali korostamaan ka-
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dun osien tarkoitusta. Kun jalkakdytava on esim. rakennettu betonikiveyk-
sesta ja pyoratien osalle on levitetty asfalttia, muodostuu erottelu materiaa-
lieron perusteella. Talloin ei valttamatta kayteta erillista rajamerkintaa tai ki-
viraitaa.

Kuva 5 Kevyet erottelutavat voivat toimia hyvin, jos liikkuminen on vain vdylén suun-
taista ja mitoitus on oikea kulkijamddrddn ndhden. Munkinpuisto, Helsinki.

Noppakiviraita kestda paikallaan hyvin vuosia. Noppakiveyksen voi tuntea ja-
lankulkijana kengan alla ja pyorailija tuntee kiveyksen ylityksen ajaessaan ika-
vana tarinana. Kiviraidan varin tulisi olla mahdollisimman vaalea, jotta se muo-
dostaa selkedn kontrastin asfalttia vasten. Tampereella tullaan jatkossa kayt-
tdamaan valkoista kiviraitaa.

Kestomerkinta nakyy hyvin mustaa asfalttia vasten. Kestomerkinta kuluu ajan
myota, joskin hitaasti. On kuitenkin tyypillistd, ettd merkinnat jaavat ajan saa-
tossa uusimatta, jolloin erottelu heikkenee tai jopa katoaa. Kestomerkinnan
kayttd edellyttda selkeda toimintamallia, jossa ajoratamerkinnat uusitaan
saanndllisesti.

Materiaaliero (yleensa betonikiveys vs. asfaltti) muodostaa selkedn katutilan,
jossa pyoratie ja jalkakdytava ovat selkedsti tunnistettavissa. Joissain tapauk-



sissa jalankulkijat hakeutuvat kdavelemaan tarkoituksella pyoratielld, koska as-
faltti saattaa olla kiveysta tasaisempaa. Tampereella ollaan lisddmassa jalka-
kaytavien kiveamista keskustan katuja saneeratessa.

N {

Kuva 6 Betonikivetty jalkakdytdvd ja asfaltoitu pydrétie Hatanpddn valtatielld.

Varillinen asfaltti korostaa hyvin pyoratieta ja kadun osat ovat erittdin hyvin
tunnistettavissa normaaliolosuhteissa.

Talviolosuhteissa kevyet erottelukeinot menettavat kaytannollisesti katsoen
kokonaan erottelutehonsa, koska erottelutapa ei ndy mitenkdan lumen alta.

Kustannukset

Rakenteellisten erottelutapojen toteuttaminen on yleensa kalliimpaa kuin ke-
vyiden erottelutapojen toteuttaminen. Lisakustannuksia aiheuttavat mm, kui-
vatus- ja johtojarjestelyt, monimutkaisemmat katurakenteet ja keskimaa-
raistd levedammat vaylat.

Kunnossapidon kustannuksia kasvattavat teoriassa kaluston tarpeet ja useam-
mat kunnossapitokerrat katuosuutta kohden. Aurattavan pinta-alan maara
pysyy yleensa kuitenkin vakiona erottelutavasta riippumatta. Kaupungin ylla-
pitokustannukset vastaavasti voivat vaheta, jos jalkakdytava siirtyy kiinteiston
yllapidettavaksi. Erityisesti lumen poisvientivastuun siirtyminen saattaa va-
hentaa kaupungin kustannuksia.
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Ensimmaisten rakenteellisesti eroteltujen kohteiden osalta esiintyy haasteita,
koska sopivaa konekantaa ei valttamatta vield ole kaytossa. Kun rakenteelli-
sesti eroteltujen osuuksien maara kasvaa on myos perustellumpaa muokata
konekantaa tarpeeseen soveltuvaksi.

Kevyita erottelukeinoja perustellaan erityisesti kunnossapidon helppoudella
ja kustannuksilla, mutta kuten edelld on todettu, etenkin talvella erottelu kay-
tannollisesti katsoen katoaa lumipinnan alle. Kun kustannusvertailua tehdaan,
tulee ldhtokohtana olla objektiivinen tarkastelu, jossa huomioidaan todelliset
edellytykset pitaa kunnossa kadun osat lain edellyttamalla tavalla. Monet paa-
reittien pyoratiet ja jalkakdytdvat esimerkiksi ovat niin leveitd, ettei niiden
kunnossapito (lain maarittamalla tavalla) ole useinkaan mahdollista yhdella
aurauskerralla.

Jatkosuositukset

e Jatkossa suunnittelun lahtokohtana tulisi olla, etta lisddntyva pyora-
lilkkenne ei saa heikentaa jalankulkijoiden kaupunkikokemusta

e Jalkakdytdva ja pyoratie lahtékohtaisesti erotellaan toisistaan uu-
sissa tai parannettavissa kohteissa.

e Vanhoilla asuinalueilla arvioidaan jalankulun ja pyéraliikenteen
seka pyoradliikenteen ja autoliikenteen erottelutarve ja -tapa liiken-
teen rauhoittamispolitiikan mukaisesti.

o Keskustan strategisen osayleiskaavan mukaisesti pyérdilyn paarei-
teilla kavely ja pyoraily erotellaan omille véylilleen. Erottelu toteu-
tetaan materiaalieroilla ja rakenteellisesti. Muilla keskustan pyorai-
lyreiteilld pyoraily tapahtuu ajoradalla, ja siten toteutuu kédvelyn ja
pyorailyn rakenteellinen erottelu.

o Keskustassa pyordilyn paareiteilla pilotoidaan tasoerottelua kaytta-
jakokemuksien saamiseksi ja kustannustietoisuuden lisiamiseksi.



4. KULKUMUOTOJEN EROTTELU RISTEYSALUEILLA
Lahtokohdat

Risteysalueilla tapahtuu suurin osa onnettomuuksista ja konflikteista. Selke-
assa lilkkenneymparistossa lilkenteen osapuolet ymmartavat toistensa aikeet
hyvissa ajoin ja monilta konflikteilta voidaan valttya.

Pyorailijan tulee voida keskittyd olemaan vuorovaikutuksessa muun liikenteen
kanssa ja ajosuorituksen tulee olla helppo. Turvallisuus voi heiketd, jos risteyk-
sessa on liian paljon havainnointia vaativia asioita tai ajosuoritus on liian vai-
kea. Pyordilijan tulee nayttaad kadellda suuntamerkkia, mika kaytanndssa tar-
koittaa yhdella kadelld ohjaamista. Erilaiset jyrkat kaarteet, esteet, kuopat,
reunatuet, kaivonkannet, urat tai kiskot vievat pyorailijan huomiota pois
muun liikenteen seuraamisesta ja voivat aiheuttaa yllattavia vaistoliikkeita tai
kaatumisia.

Risteysalueiden suuri tilantarve johtuu kddntymiskaistoista, keskisaarekkeista,
odotusalueista ja liikenteenohjauksesta. Tasta johtuen erityisesti kaksisuun-
taisen pyoréliikenteen risteysjarjestelyt ovat usein varsin puutteelliset. Kun
pyoréliikenteelle ei ole voitu rakentaa laadukkaita jarjestelyja, joutuu jalankul-
kija monesti konfliktiin pyoraliikenteen kanssa.

Risteyksessa jalankulkijalle tulee osoittaa selked paikka ylittaa ajorata ja pyo6-
ratie seka paikka, jossa odottaa sopivaa ylityshetkea. Erityisesti risteysalueilla
jalankulun ja pyoréliikenteen erottelu on tarkeaa jalankulkuympariston miel-
lyttavyyden kannalta. Esteettémyyden erikoistason reiteilla laadukas kulku-
muotojen erottelu on erityisen tarkeaa.

Laadukasta pyoraliikenteen kaupunkia suunnitellessa risteysalueilla tila jae-
taan tasapuolisesti kulkumuotojen kesken. Kompromisseihin on pystyttava
my0s ajoradan osalta. Yksisuuntaiset pyoraliikenteen jarjestelyt tarjoavat mo-
nesti tilatehokkaita ratkaisuja erityisesti risteysalueen tilan puutteeseen.
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Erottelukeinot

Yksisuuntaisen pyoraliikenteen risteysjarjestelyja suunnitellessa pyoralii-
kenne pyritdadn yleensd ohjaamaan ajoradan tasoon, jolloin jalankulkijan odo-
tustila ja erilaiset kalustetilat sijoittuvat jalkakaytavalle, ja erottelu jalankulun
ja pyoraliikenteen valilla risteysalueella on laadukas. Yksisuuntaisissa risteys-
jarjestelyissa pyoraliikenne jonoutuu linjaosuudelle pain, jolloin suurikaan
pyorailijamaara ei aiheuta hairiota poikittaiselle kavelylle ja pyoriilylle.

JK odotustila

I
g N &

e Kalustetila

JK odotustila

Kalustetila

Kuva 7 Yksisuuntainen pyérdliikenteen jérjestely risteysalueella (Pyérdliikenne.fi)

Laadukkaassa kaksisuuntaisessa pyoraliikenteen jarjestelyssa mm. odotustila
ja erilaiset kalustetilat on huomioitava riittavalla tavalla. Kaksisuuntainen pyo-
raliikenteen jarjestely tarjoaa parhaimmillaankin vain rajallisesti odotustilaa
ristedvalle pyoraliikenteelle. Jalankulkijan ja pyordilijan liikkennevalo-ohjaama-
ton suojatieylitys voi heikentaa jalankulun miellyttavyytta, kun pyoraliikenne
ja jalankulku on vilkasta.
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Kuva 8 Kaksisuuntainen pyéridliikenteen risteysjdrjestely (Pyériliikenne.fi)

Pyorateille tai -kaistoille ei aseteta esteitd. Liikennemerkit, liikkennevalopyl-
vaat, sahkokaapit, pysakkikatokset, portaalit ja muut esteet sijoitetaan vahin-
taankin kiveykselld osoitetulle erottelu- tai valikaistalle. Etdisyys pyoratielta
kiinteisiin esteisiin tulee olla vahintdaan 0,3 m. Katuosuuksilla, joilla on kadun
suuntaista pysakointia, tulee osoittaa 0,75 m levea valikaista pyoratien ja ajo-
radan valiin.

Nykyisin risteysalueiden ratkaisut pohjautuvat 30.5.2017 hyvéksyttyihin suo-
jateiden tyyppipiirustuksiin. Saatujen kayttdjakokemusten ja raitiotien raken-
tamisen yhteydessa saatujen kokemusten, esteettomyyden erikoistason reit-
tien kayttoonoton sekd kesakuussa 2020 voimaantulevan tieliikennelainsaa-
dannon aiheuttamien muutostarpeiden pohjalta on tdman tyén kanssa sa-
manaikaisesti paivitetty suojateiden tyyppipiirustukset. Tyyppipiirustuksiin on
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yhdistetty suojatien keskisaarekkeen mitoituksen tyyppipiirustus. Pdivitetyt
tyyppipiirustukset on esitetty raportin liitteessé 4.

Jatkosuositukset

e Risteysalueella varataan jalankululle ja pyoraliikenteelle riittavasti
odotustilaa

e Risteysalueella tunnistetaan kaikkien katukalusteiden tilatarpeet jo
aikaisessa vaiheessa suunnittelua ja varataan niille riittavasti tilaa

e Suunnittelussa pyritddan helppoon ajosuoritukseen, jotta pyoriilija
voi keskittya lilkenteen seuraamiseen.

e Suositaan yksisuuntaisia jarjestelyja

o turvallisuudesta johtuen
o kun pyéréliikenne on vilkasta
o kun kaksisuuntaiset jarjestelyt eivat tayta laatuvaatimuksia
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5. AJORATAMERKINTAPERIAATTEET
Lahtokohdat

Tampereen pyoraliikenteen suunnittelutapa ja siten myos ajoratamerkinta-
kdytannot ovat murroksessa. Nykyiset ajoratamerkinnat ovat eri aikakausien
tuotoksia ja siita johtuen merkinnat ovat melko erilaisia ja osittain virheellisia-
kin.

Ajoratamerkintakaytannot

Kaksisuuntaisten pyorateiden nykyinen merkintdperiaate on merkitd pyora-
tielle pyoratunnukset, ajosuunnat erotteleva keskiviiva ja ajosuuntanuolet
kulkusuunnittain. Pyoratunnukset sijoitetaan pyoratiella siten, ettd pyorailija
ylittda tunnuksen vain ajosuunnassa. Keskustan alueella ja seudullisilla paarei-
teilld on kaytetty symbolilaattoja pyoratunnuksen sijaan. Seudullisilla paarei-
teilld erotellaan lisdksi ajosuunnat 1/3-10 pituussuuntaisella ajoratamerkin-
nalla.

Kuva 9 Seudullinen pddreitti Hatanpddntielld. Pyérédtunnukset on merkitty symbolilaa-
toin.
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Pyorakaistalla kdytetaan 1/1-20 ajoratamerkintad, pyoratunnusta ja ajokaista-
nuolta. Tampere on ottamassa yksisuuntaiset pyoratiet kdayttéon. Ensimmai-
set yksisuuntaiset pyoratiet on toteutettu Niemenrannan alueelle ja parhail-
laan toteutetaan yksisuuntaiset pyoratiet Himeenkadulle. Lisdksi parhaillaan
on kdynnissa useita suunnitteluhankkeita, joissa tullaan esittdmaan yksisuun-
taiseen pyorailyyn tukeutuvia jarjestelyja. Samoin ollaan esittdmassa tieliiken-
nelain uudistuksen mahdollistamien py6rakatujen kdyttoonottoa, ja ensim-
maiset kohteet toteutettaneen vuonna 2020.

Jalankulkija- ja pyoratunnuksia kdytetdaan aina keskustoissa ja pyorailyn paa-
reiteilla linjaosuuksien alussa, liittymissa, suojateiden ja pysakkien yhteydessa
seka pitkien linjaosuuksien puolivalissa. Muilla alueilla ja alemman hierarkia-
tason vaylilla tunnuksia kdytetdan liittymissa ja muualla tunnusten kaytto ar-
vioidaan tapauskohtaisesti. Padreiteilld osoitetaan aina sivusuunnalle vaista-
misvelvollisuus pienilla karkikolmioilla seka liikennemerkkia taydentavilla ajo-
ratamerkinnailla.

Ajoratamerkintakdytannot tulee yhtendistda, jotta liikenneymparistd on sel-
ked ja yhdenmukainen. Tieliikennelain uudistuksen myo6ta 1.6.2020 syntyy
myds muita muutostarpeita ajoratamerkintdperiaatteisiin, liittyen esimerkiksi
pyoratien jatkeen merkintdkadytantoihin. Merkintdmuutoksille tullaan anta-
maan kahden vuoden siirtymaaika. Siirtymd&ajan puitteissa tulisi samalla yh-
denmukaistaa kaikki pyoraliikenteen ajoratamerkinnat.

Kustannukset

Ajoratamerkinnoista syntyy kustannuksia, mutta ne ovat hyvin maltillisia ver-
rattuna muihin infrakustannuksiin tai ajoratojen katumerkintdkustannuksiin.
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Jatkosuositukset

Paatetdan yleiset periaatteet jalankulun ja pyoraliikenteen jarjeste-
lyjen ajoratamerkinnoiksi. (Liite 3)
Laaditaan jalankulun ja pyéréliikenteen ajoratamerkintdohje ja kou-
lutetaan toimijoita.
Yhdenmukaistetaan ajoratamerkinnat kaiken ikaisilla vaylilla em. pe-
riaatteiden mukaisiksi.

o Laaditaan toimintatapa tdaman tavoitteen saavuttamiseksi.

o Lisaksi korjataan virheellisesti toteutuneet merkinnat.
Laaditaan ajoratamerkintdjen ylldpitoa varten vuosisuunnitelma ja
varmistetaan vuosittainen rahoitus.

f;g TAMPEREEN KAUPUNKI
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6. VARILLISEN PINTAMATERIAALIN KAYTTAMINEN
Lahtokohdat

Pyorateiden tunnistettavuus on tarkeaa. Varillinen asfaltti korostaa hyvin ka-
dun osien kayttotarkoitusta ja silla voidaan parantaa turvallisuutta.

Viériasfalttia voidaan kayttda 1) pyoratien tunnistettavuuden parantamiseen
korostusvarilla tai 2) turvallisuuden parantamiseen erityisesti ajoradalla ns.
huomiovarilla. Pyorateille kdytettavaksi tulee valita yksi varikokonaisuus, jota
ei kayteta muualla katuverkolla.

Tampereella voidaan periaatteessa valita pyoratiella kdytettava vari vapaasti
nykyaikaisia pintamateriaaleja hyddyntden. Esimerkiksi Hollannissa, Ruotsissa
ja Norjassa kaytetdadn punaisen eri savyja. Kbopenhaminassa kaytetaan ris-
teysalueilla sinista varid. Lontoossa kaytetdadn pdaosin sinista ja vihreaa varia.
Saksassa esim. Berliinissa on kdytdssa punainen ja vihrea vari, kun taas Min-
chenissa on vain punainen. Espanjassa kdytetaan laajalti vihreaa tai punaista
pintamateriaalia. Suomessa kdytetaan padosin punaisen savyja. Tiettavasti ai-
noastaan Helsingin Jatkdsaaressa on kaytetty sinista varipinnoitetta pyora-
tielld. Punasavyiseen asfalttiin tiettdvasti paadyttiin Suomessa 1990-luvulla,
koska Hollannissa oli punainen vari yleisesti kdytossa.

Asfaltin vari vaikuttaa kaupunkikuvaan. Punaruskea vari on melko luonnolli-
nen varivalinta, koska suomalaisessa kallioperassa mm. graniitti sisaltda paljon
punaruskeaa kiviainesta. Kirkkaita vareja ei esiinny luonnossa, eivatka ne siten
ole erityisen luonnollisia katumateriaalejakaan. Kuitenkin turvallisuuden pa-
rantamiseksi kirkkaat varitkin ovat tarpeellisia.

Keinot varin kdyttamisessa

Varillisena pintamateriaalina on perinteisesti Suomessa kaytetty punasavyista
asfalttia tai muuta asfaltin paalle levitettavaa pinnoitetta.

Viériasfalteilla saattaa olla heikompi kulutuskestavyys kuin normaaleilla ajora-
tojen asfalteilla. Tama tulee huomioida, kun variasfaltin kayttokohteita vali-
taan. Vari myos saattaa haalistua ajan saatossa.
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Kuva 10 Hillitty punasdvy selkeyttdd liikenneympdristod - pydrdtie on helppo tunnis-
taa.

Nykyisin on tarjolla useita normaalin asfalttikerroksen paalle asennettavia pin-
noitteita. Vilkkaassa liikenneymparistossa varin kuluminen voi olla suhteelli-
sen nopeaa, mutta alla oleva asfaltti kuitenkin kestda normaalisti kulutusta.
Varillista pinnoitemateriaalia kaytetaan vain paikallisesti turvallisuuden pa-
rantamiseksi.

Kuva 11 Punaista huomiovdrid voidaan kdyttdd esim. erittdin haastavilla risteysalu-
eilla parantamaan turvallisuutta
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Kustannukset

Vaérillinen asfaltti on pintamateriaalina noin kaksi kertaa kalliimpaa kuin musta
asfaltti. Asfaltin kustannusnousu on kuitenkin pieni osa tyypillisesta katura-
kentamishankkeesta. Varillinen asfaltti on erityisesti pienina maarina verraten
kallista tuottaa ja se aiheuttaakin ongelmia erityisesti katutdiden yhteydessa.

Virilliset pinnoitteet ovat monin kerroin kalliimpia kuin musta asfaltti neli6ta
kohden. Lisaksi tulee vielda normaalin asfaltin kustannus. Pistemaisesti kadytet-
tyna pinta-alat ovat kuitenkin erittdin pienid, jolloin kokonaiskustannuksen
nousu on pieni, vaikka pinnoitetta joudutaankin uusimaan kulumisen joh-
dosta.

Jos paatetdan ottaa variasfaltti yleisesti kdyttéon, tulee kaupungin ottaa vas-
tuu katutoiden paikkaamisesta ja laskuttaa esimerkiksi operaattoreita ja
muita toimijoita tydsta. Ndin yhdellad toimijalla on mahdollista saavuttaa vo-
lyymihyotyja asfalttipaikkaukseen. Samalla voidaan varmistaa, ettad tehtavat
paikkaukset ovat tasalaatuisia mm. varisdavyn osalta.

f;g TAMPEREEN KAUPUNKI

Jatkosuositukset

Tampereella ryhdytdan kdayttamaan pyoradilyn paareiteilla jarjestelmalli-
sesti korostus- ja huomiovaria turvallisuuden ja reittien jatkuvuuden,
selkeyden seka erottelun parantamiseksi.
Varisadvyina kdytetaan:

o Korostusvdri: hillitty punaruskea

o Huomiovari: kirkas punainen
Korostusvdria kaytetdan seudullisilla paareiteilla

o liittymissa

o pysakkien kohdilla

o jatkuvuuden osoittamiseksi.
Korostusvaria kdytetaan pyorakaduilla 1.6.2020 alkaen.
Huomiovaria kaytetdan tarvittaessa pyorakaistalla esim. risteyksissa.
Madritelldan toimintatapa ja vastuut kaivantojen paikkaamiseksi koh-
teissa, joissa kaytetaan varillista pintamateriaalia.
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7. LITTEET

Liite 1: Esteettomyyden erikoistason reitit
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Liite 2: Pyoraliikenteen tavoiteverkko 2030 (luonnos)
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Liite 3: Keskeiset ajoratamerkintaperiaatteet
Lahtokohtana suunnittelussa on, etta:

e Kaksisuuntainen pyoratie merkitadan pyoratunnuksilla ja ajosuunta-
nuolilla. Kaksisuuntaisilla pyorateilld kdaytetaan kahta vierekkaista tun-
nusta siten, ettd pyorailija ylittaa pyoratunnuksen vain ajosuunnassa.
Kapealla pyoratiellda tunnukset voivat sijaita hiukan limittdin (1 ja 4)

e Yksisuuntainen pyoratie merkitadan pyoratunnuksella ja ajosuunta-
nuolella, jotka pyorailija ylittaa vain ajosuunnassa. (2)

e Pyorakaista merkitdan 1/1-20 tai jatkuvalla 20 cm levedlla ajoratamer-
kinnalla seka pyoratunnuksella. Pyorakaistaan liitetaan myos likkenne-
merkki 1.6.2020 alkaen. Risteysalueella tai lahestyttdessa risteysalu-
etta nuolikuviota ei voida kayttaa, ellei silla haluta osoittaa risteyk-
sesta jatkettavaa suuntaa. (3)

o Jalkakaytavilla kdytetdan yhta jalankulkijatunnusta, joka sijoitetaan
vaylan keskelle. (1)

e Pyoratien ja jalkakdytavan tunnukset toteutetaan kestomerkintana tai
kayttamalla 500x500 mm symbolilaattaa. Pyorakaistalla tunnus toteu-
tetaan kestomerkintana.

e Tunnukset merkitdan aina linjaosuudenosuuden alkuun ja loppuun,
pysakkien ja suojatiemerkinnan viereen seka liittymissa. (1)

e Tunnukset toistetaan ns. konfliktikohdissa ja muutoin maaravalein
(rakennetulla alueella 100 m valein ja muualla 500 m valein). (1)

e Jalankulun ja pyoraliikenteen erottelumerkinta tai -kiviraita jatketaan
katkeamattomana tonttiliittymien kohdilla ja ajoradan reunaan asen-
netaan madallettu reunakivi. (1)

e Pyorailyn paareiteilla kdytetdan 1/3-10 keskiviivaa erottelemaan ajo-
suunnat. (1)

e Pyorailyn paareiteilla pyorailijan ylityspaikka lahtokohtaisesti erotel-
laan suojatiestd rakenteellisesti ja pyoratien jatke pyritddan merkitse-
maan molemmin puolin ajoratamerkinnalla (vah. 0,5 m erottelu). Tie-
liikennelaki uudistuu 1.6.2020 ja sen jdlkeen pyoratien jatke merki-
tdan ainoastaan silloin, kun pyorailija on etuajo-oikeutettu. Pyoratien
jatke voidaan osoittaa myos liikkennemerkilld, kun pyoratie viedaan
korotettuna ajoradan yli. Ennen lain voimaantuloa suojatien jatke
merkitddn nykyisten kdytantojen mukaisesti. (5)
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e Yhdistetyilla pyorateilld ja jalkakaytavilla pyoraliikenne ja jalankulku
erotellaan risteysalueella, jotta pyorailijalla on edellytykset havaita
ylitykseen soveltuva osuus. Pyorailijan ylityspaikka osoitetaan aina liit-
tyman puolelle.

e Yhdistetyilld pyorateilla ja jalkakaytavilla voidaan tarvittaessa kayttaa
1/3-10 keskiviivaa erottelemaan kulkusuunnat.

1)
g2 EE
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PERIAATEKUVA 1.
SUOJATIE JA PYORATIEN JATKE
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1

Odotusalue saarekkeella
-Asfaltti, jos saarekkeen leveys > 3m
-Valkoinen betonikivi (138 x 278 x 80 mm), jos saarekkeen leveys < 3m

Valikaistan materiaali valitaan ymparilla olevien ratkaisujen mukaan.

Asfaltti ajorata / jkpp

Noppakivi (90 x 90 x 90 mm), harmaa

Varoitusalue
-Varoittava laatta 1 x (278 x 278 x 80 mm), valkoinen kahteen suuntaan urattu betonilaatta

-Asennetaan luiskareunatuen suuntaisesti
-Varoitusalueen reunat leikataan suojatien suuntaiseksi
K Reunatuki, RK-merkinté osoittaa reunatuen ndkyman
= -Reunatuki lasketaan 1 m matkalla suojatien ja pyoratien jatkeen reunakiveen
LR Luiskareunatuki
WL -Reunatukien valinen korkeusero tasataan erotteluviivan kohdalla noin 20 cm matkalla
hakkaamalla korkeamman reunatuen paahan viiste
RK Madallettu reunatuki, RK-merkintd osoittaa reunatuen nakyman.
—_— -Reunatukien vélinen korkeusero tasataan erotteluviivan kohdalla noin 20 cm matkalla
hakkaamalla korkeamman reunatuen paahan viiste.
Tasoon upotettu reunatuki
Erotteluviiva linjaosuudella
-Kahden betonikiven raita, 2 x (138x278x80 mm), valkoinen.Kaytetaan pyorailyn paareiteilla
ydinkeskustassa ja aluekeskuksissa seka esteettomyyden erikoistason reiteilld (Oskarissa:
B —— pyoratiet, esteettomyyden erikoistason tavoiteverkko).
-3 mm pintamassamerkinta, 10 cm. kaytetaan muilla kuin em. reiteilla.
- Reunatuki 5 cm. Kaytetaan erikseen maariteltavissa kokeilukohteissa. Edellyttaa
luiskareunatuen kayttoa suojatien kohdalla.
Kahden noppakiven raita, 2 x (90x90x90 mm), harmaa.
-Kaytetaan erotteluviivana odotusalueella ja suojatien kohdan osoittavana raitana.
-Erotteluviivaa ei toteuteta, jos odotustila < 45 cm
-Jalankulkijan ja pyorailijan odotustilojen valinen korkeusero tasataan asentamalla
noppakivet vinoon.
-Suojatien kohdan osoittavaa raitaa kaytetaan jalkakaytavalla ohjaamaan vain linjaosuudella
olevalle suojatielle, ei liittymakaarella.
MV 3 mm pintamassamerkinta
— -Kaytetaan odotustilan rajaamiseen pyoratiestd, jos odotustilan leveys 21,75 m
1. Pyoréatien jatke merkitaan vain, jos vaistamisvelvollisuus ajorataa ylittavia kohtaan on

osoitettu liikennemerkilla. Muuten kaytetaan yhtenaista suojatiemerkintaa.

N

. Pyoratien reunatukea ei kayteta paareitilld, kun pyorailija on etuajo-oikeutettu.

Kaupunkikuvallisesti arvokkailla alueilla tai liittyman selkeyden vaatiessa voidaan kayttaa
0-tasoon upotettua reunatukea.

w

. Suojatien kohdalla reunatuen korkeuden asennustoleranssi on 10 mm tavoitteellisesta

asennustasosta alaspain.

4. Suurin sallittu yhtenainen ylitysmatka valo-ohjaamattomilla suojateilld < 7 m.

w

. Ajoradan ja pyoratien valisen odotustilan vahimmaissyvyys on 1,75 m. Jos tila on alle

1,75 m toteutetaan suojatie yhtendisena ajoradan ja pyoratien yli. Odotustilan materiaalina
kaytetadn samaa materiaalia kuin pyoratiella, yleensa asfalttia.
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Odotusalue saarekkeella

P E R |AAT E K U VA 2 o :C:\TEgitr?ejr?zse?cgﬁtk/ﬁgg\;eg;;32;0 mm), jos saarekkeen leveys < 3m
SUQOJATIE JA PYORATIEN JATKE

Vilikaistan materiaali valitaan ymparilla olevien ratkaisujen mukaan.

j Asfaltti ajorata / jkpp

Noppakivi (90 x 90 x 90 mm), harmaa

Esteettomyyden erikoistason ratkaisu

Varoitusalue
-Varoittava laatta 1 x (278 x 278 x 80 mm), valkoinen kahteen suuntaan urattu betonilaatta

LD -Asennetaan luiskareunatuen suuntaisesti
-Varoitusalueen reunat leikataan suojatien suuntaiseksi
N K Reunatuki, RK-merkint& osoittaa reunatuen nakymén
N == -Reunatuki lasketaan 1 m matkalla suojatien ja pyoratien jatkeen reunakiveen
LN LR Luiskareunatuki
I~ L -Reunatukien valinen korkeusero tasataan erotteluviivan kohdalla noin 20 cm matkalla
— hakkaamalla korkeamman reunatuen paahan viiste
Al RK Madallettu reunatuki, RK-merkinta osoittaa reunatuen nakyman.
—_— -Reunatukien valinen korkeusero tasataan erotteluviivan kohdalla noin 20 cm matkalla
hakkaamalla korkeamman reunatuen pdahan viiste.
ITTTTTT ITTTTTTIL N

RKO |_IRIbI/4 RK10 N ——————— Tasoon upotettu reunatuki

| | Erotteluviiva linjaosuudella
-Kahden betonikiven raita, 2 x (138x278x80 mm), valkoinen.Kaytetaan pyorailyn paareiteilla
| | ydinkeskustassa ja aluekeskuksissa seka esteettomyyden erikoistason reiteilla (Oskarissa:
— pyoratiet, esteettomyyden erikoistason tavoiteverkko).
-3 mm pintamassamerkintad, 10 cm. kaytetdaan muilla kuin em. reiteilla.
| | - Reunatuki 5 cm. Kaytetdan erikseen maariteltavissa kokeilukohteissa. Edellyttaa
| | Kahden noppakiven raita, 2 x (90x90x90 mm), harmaa.
-Kaytetaan erotteluviivana odotusalueella ja suojatien kohdan osoittavana raitana.

luiskareunatuen kayttoa suojatien kohdalla.
RKO LRO/4 -Erotteluviivaa ei toteuteta, jos odotustila < 45 cm

RK10

>3.25

HRERERENI

46 e -Jalankulkijan ja pyordilijan odotustilojen valinen korkeusero tasataan asentamalla
?,‘ - [TTTTTITTI noppakivet vinoon.
N ) o o -Suojatien kohdan osoittavaa raitaa kaytetaan jalkakaytavalla ohjaamaan vain linjaosuudella
8 S Y. — LN olevalle suojatielle, ei littymakaarella.
€ ¥ 1Nl ~
N > oc ~N
o CI||: & Ol Al MV 3 mm pintamassamerkinta
- T 1] o -Kaytetaan odotustilan rajaamiseen pyoratiestd, jos odotustilan leveys 21,75 m
R I|I|II|I|III|I|II|I|I‘IIII
S6 |
RKO LRO/4
|:| | | 1. Pyoréatien jatke merkitaan vain, jos vaistamisvelvollisuus ajorataa ylittavia kohtaan on
osoitettu liikennemerkilla. Muuten kdytetdan yhtenaista suojatiemerkintaa.
| | LN 2. Pyoratien reunatukea ei kayteta paareitilld, kun pyordilija on etuajo-oikeutettu.
|:| N Kaupunkikuvallisesti arvokkailla alueilla tai liittyman selkeyden vaatiessa voidaan kayttaa
o 0-tasoon upotettua reunatukea.
|:| | | . 3. Suojatien kohdalla reunatuen korkeuden asennustoleranssi on 10 mm tavoitteellisesta
asennustasosta alaspain.
|:| | | 4. Suurin sallittu yhtenainen ylitysmatka valo-ohjaamattomilla suojateilld < 7 m.
5. Ajoradan ja pyoréatien valisen odotustilan vahimmaissyvyys on 1,75 m. Jos tila on alle
RK]'O RKO LRO/4 RK]-O Al 1,75 m toteutetaan suojatie yhtendisena ajoradan ja pyoratien yli. Odotustilan materiaalina
e Y N Y kaytetaan samaa materiaalia kuin pyoratielld, yleensa asfalttia.
N~
—
Vi V TAMPEREEN KAUPUNKI Kaupunkiympriston
Iy ' KAUPUNKIYMPARISTON PALVELUALUE suunnittelu
SUOJATIETYYPPIPIIRUSTUS Yon 08 _____
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PERIAATEKUVA 3.
SUOJATIE

Perusratkaisu

RK10

RK3

RK10

Odotusalue saarekkeella
-Asfaltti, jos saarekkeen leveys > 3m
-Valkoinen betonikivi (138 x 278 x 80 mm), jos saarekkeen leveys < 3m

Valikaistan materiaali valitaan ympadrilla olevien ratkaisujen mukaan.

J Asfaltti ajorata / jkpp

Noppakivi (90 x 90 x 90 mm), harmaa

Varoitusalue
-Varoittava laatta 1 x (278 x 278 x 80 mm), valkoinen kahteen suuntaan urattu betonilaatta
-Asennetaan luiskareunatuen suuntaisesti
-Varoitusalueen reunat leikataan suojatien suuntaiseksi

OITTT7T17
RK Reunatuki, RK-merkinta osoittaa reunatuen nakyman

— -Reunatuki lasketaan 1 m matkalla suojatien ja pyoratien jatkeen reunakiveen
LR

L

Luiskareunatuki
-Reunatukien valinen korkeusero tasataan erotteluviivan kohdalla noin 20 cm matkalla
hakkaamalla korkeamman reunatuen pdahan viiste

RK Madallettu reunatuki, RK-merkinta osoittaa reunatuen nakyman.
-Reunatukien valinen korkeusero tasataan erotteluviivan kohdalla noin 20 cm matkalla
hakkaamalla korkeamman reunatuen paahan viiste.

Tasoon upotettu reunatuki

Kahden noppakiven raita, 2 x (90x90x90 mm), harmaa.
-Kaytetaan suojatien kohdan osoittavana raitana.
-Suojatien kohdan osoittavaa raitaa kaytetdan jalkakdytavalla ohjaamaan vain linjaosuudella
olevalle suojatielle, ei liittymakaarella.

LN
N
| ot
| RK3
o
oI5 = )E  un
o o r oo oA
o
RK3
|
| N
N
| ot
|
RK10 RK3 RK10 A

Suositus
>4.00

1. Suojatien kohdalla reunatuen korkeuden asennustoleranssi on 10 mm tavoitteellisesta
asennustasosta alaspain.

2. Suurin sallittu yhtendinen ylitysmatka valo-ohjaamattomilla suojateilld < 7 m.

V TAMPEREEN KAUPUNKI Kaupunkiympéristén
KAUPUNKIYMPARISTON PALVELUALUE suunnittelu

SUOJATIETYYPPIPIIRUSTUS Y pdttss:

JALKAKAYTAVA / $§
Muutos
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PERIAATEKUVA 4.
SUOJATIE

Esteettomyyden erikoistason ratkaisu

Odotusalue saarekkeella
-Asfaltti, jos saarekkeen leveys > 3m

j Asfaltti ajorata / jkpp

Noppakivi (90 x 90 x 90 mm), harmaa

Varoitusalue

-Asennetaan luiskareunatuen suuntaisesti
-Varoitusalueen reunat leikataan suojatien suuntaiseksi

Reunatuki, RK-merkintd osoittaa reunatuen nakyman

Luiskareunatuki

hakkaamalla korkeamman reunatuen paahan viiste

RK Madallettu reunatuki, RK-merkintd osoittaa reunatuen nakyman.
-Reunatukien vélinen korkeusero tasataan erotteluviivan kohdalla noin 20 cm matkalla

hakkaamalla korkeamman reunatuen paahan viiste.

Tasoon upotettu reunatuki

Kahden noppakiven raita, 2 x (90x90x90 mm), harmaa.
-Kaytetdan suojatien kohdan osoittavana raitana.

-Valkoinen betonikivi (138 x 278 x 80 mm), jos saarekkeen leveys < 3m

Valikaistan materiaali valitaan ymparilld olevien ratkaisujen mukaan.

-Varoittava laatta 1 x (278 x 278 x 80 mm), valkoinen kahteen suuntaan urattu betonilaatta

-Reunatuki lasketaan 1 m matkalla suojatien ja pyoratien jatkeen reunakiveen

-Reunatukien valinen korkeusero tasataan erotteluviivan kohdalla noin 20 cm matkalla

-Suojatien kohdan osoittavaa raitaa kaytetaan jalkakaytavalla ohjaamaan vain linjaosuudella

olevalle suojatielle, ei liittymakaarella.

1 JITTTTTTITTTTTTTITTTTL | N
RK10 | LRO/4 | RK10
| | N
N
| | N
| |
9\46 | I|I II I| ||IL‘FI{|IO|/fII-|I { Ill I| l
o o
So i 2 )) R
o o = = o S A
RQG P ESuEmSERARERALE <
LRO/4 !
| |
| | N
N
| | N
| |
RK10 LRO/4 RK10 N

Suositus
1.00 >4.00

1. Suojatien kohdalla reunatuen korkeuden asennustoleranssi on 10 mm tavoitteellisesta

asennustasosta alaspain.

2. Suurin sallittu yhtendinen ylitysmatka valo-ohjaamattomilla suojateillda <7 m.
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