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Hiking Travel HIT-toimipiste sijaitsee Kaupin puiston pohjoispuolella Néasijarven
eteldrannassa.
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Nasijarven luistinrata
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Luisteluradan pituus ympari luisteltuna on noin 25 kilometria. Se koostuu kolmesta haarasta.
Haarojen risteys on Lapinniemessa. Itdhaara 4km on vélilla Kaupinoja Toimelan
nuotiopaikka. Halkoniemen haara 4km yhdistaa Siilinkarin ja Lentavanniemen Rantarataan.
Rantarata 4 km kulkee rantaa seuraten Kaupinojalta Onkiniemeen ja Eilanderin
uimarantaan. Kaupunginosat yhdistava rata tarjoaa tamperelaisille luistelumahdollisuuden
kavelyetaisyydellda omasta asuinpaikasta tai julkisen liikenteen solmukohdasta. Uusia
kaupunginosia voitaisiin viela lisata kavelyetaisyydelle radasta jatkamalla Rantarataa
Elianderista ja avaamalla kokonaan uusi haara Reuharista Siivikkalan suuntaan rantoja
seuraillen.

Kéavelyetdisyydelld tdssa kuvatusta nykyisesté laajasta radasta asuu vahintdankin yli
60000 tamperelaista. Tampereen kaupunkialueella olevilla pikkujarvilla vastaava
vaikuttavuus tuskin yltéaa yli 10000 henkiloon.

Radalla liikutaan luistimilla ja potkukelkoilla. Luisteluradalle tulee normaalitalvena arviolta
50000 - 80000 kayttajakertaa talven aikana. My0s pyoratuokikelaus tai vastaaava kelkkailu
on sallittua.

Kaudella 21-22 p&adyttiin ratkaisuun, jossa radaan viereen hiihtoladun liséksi on on ajettu
k&velyura, jota voivat kayttdd myds pyordilijat ja vapaan tyylin hiihtajat. Tata kaytantda
jatkettiin viime talvena. Kun hiihtolatujen ja kdvelyuran kaytt6 lasketaan kokonaisuuteen,
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niin kayttajakertojen kokonaismaara on valilla 100000-200000
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Kavelybaana ja hiihtolatu sijoitetaan
radlan viereen rannan/paremman uulensuoian pucielle

Kuva eri vaylien sijoittelusta suhteessa toisiinsa

Turvallista luistelua ja radan teknisté yllapidettavyytta varten radan leveydeksi on
maaraytynyt 10-15 m. Tavoite on aina 15 m. Kymmenta metrid kapeammalta radalta ei joka
talvi jaan paalle tulvivaa vetta voi poistaa ja lisaksi tulviminen on paljon voimakkaampaa eli
radan yllapito muuttuu ainakin joksikin aikaa mahdottomaksi ja koko rata voi my6s
peruuttamattomasti tuhoutua (= jaatyvéan vesilatakon paalle muodostuu tuulella jaatyvia
lumikinoksia). Mité leveampi rata on, niin sitd paremmat edellytykset kovan tuiskun
(kinostamisen) jalkeen on radan palauttamiseen. Radan yllapidon kustannusten kannalta
tama tarkoittaa sitd, ettéd koko kauden yllapidettdvaan rataan on koko ajan panostettava
huomattava méara ty6tunteja. Radalla noudatetaan oikeanpuoleista liikennetta. Radalla voi
likkua potkukelkalla ja luistimilla sek& pyoratulilla.. Levedlla radalla yllapitoaurauksessa kone
pystyy turvallisesti vaistamaan ulkoilijoita.

Auraus ja kunnossapito

Hiking Travelilla on yli 10 vuoden kokemus auraamisesta ja tydhon on kehitetty sopivia
taysin uniikkeja aurausvalineitd (linko, hoylaava puskulevy ja hoylaava lana) Koneina on
kaksi monkijaa ja tehtavaan vuonna 2020 hankittu Avant 530 ja viime talveksi tahan
kayttotarkoitukseen sopivaksi rakennettu Honda sarvitraktori, jolla ty6 voidaan aloittaa jo 7
cm jaalla. Mitd ohuemmalta jaalta lumi paastddn auraamaan pois, niin sitd nopeammin
pienillakin pakkasilla rata vahvistuu tehokkaampia koneita kantavaksi.. Liséksi varhaisella
aurauksella varmistetaan radalle paras mahdollinen terasjaéa luistelupinta. Silloin jaélle ei ole
lumikuorman vuoksi ehtinyt tulla lumeen jaatyvaa vetta. Koneilla saadaan rata tehtya ja
yllapidettya hyvin normaalina talvena. Ylipitkan talven 2022 poikkeuksellisissa rankoissa
lumisteissakin selviydyttiin tehtavista tyydyttavasti. Helmikuussa oli reilun viikon ajan
vaikeuksia. My@s viimetalvi oli poikkeuksellisen pitkd, mutta pyryt eivat olleet aivan yhta
haastavia kuin vuotta aikaisemmin. Radan yllapaidosta selvittiin vaintaan hyvin hieman
muutetulla aurausstrategialla.
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Tulevalla kaudella ensisijaisia konekannan parannuksia on sarvitraktorin muuttaminen
kelluvaksi. Tama parantaa huomattavasti aloitusvaiheen tyon turvallisuutta ja on alku
tavoitteelle muuttaa koko konekanta kelluvaksi. Toinen kehitystarve on kehittda
kavelybaanan tamppamiseen sopiva jyra. Nyt kdytossa oleva lana ei toimi kaikissa
olosuhteissa optimaalisesti.

Radan paivittainen helppo peruskunnossapitoty®, kun lumiolosuhteet sita edellyttavat, vaatii
aikaa 5-7 tuntia ja siséltaa ajoa 100-150 kilometria.
e Auraus 10-15m leveyteen, 2-4 kierrosta koko rata ympari, 50-100 km ( jaa kestaa

Avantin, monkijalla tupla maara kierroksia ja ty6tunteja)
Perinteisen tyylin hiihtolatujen avaaminen 25 km
Kavelyvayla 25 km

Alkutalvesta joudutaan auraamaan ensin tehottomalla Sarvitraktorilla ja sitten v&h&n
tehokkaammilla ménkijoilla ennen jaan vahvistumista Avantin kestavaksi. Koneiden tehoja
voi summittaisesti suhteuttaa toisiinsa siten, etta Avant vastaa kahta moénkijaé ja monkija
kahta sarvitraktoria olosuhteissa, joissa pienemmilla koneilla viela voi rataa tyostaa.
Lopputalvesta tyypillisesti helmikuun puolesta valista kauden loppuun radan yll&pidon
tyGtunnit syntyvat kasvavassa maarassa radan laadukkaan pinnan yllapitamisesta
hoylaamalla ja auravallien linkoamisesta (= kinostamisen ennakkotorjuntaa). Myds rankan
lumisateen jalkeen radalle kinostunut lumi joudutaan poistamaan linkoamalla ja se on
hidasta. Pahimpien pyryjen jalkeen rataa yllapidetaan usealla koneella. Ty6ta tehdaan talldin
20-24h vuorokaudessa. Yhden vuorokauden ylittaviin runsaisiin lumisadejaksoihin nykyisten
koneiden suorituskyky ei kunnolla riitd. Edelliselld ylipitkalla kaudella rata aiheutti
kokonaisuudessaan reilut 1100 henkildtuptuntia (konetunteja oli vahemman, koska kaikki
radan yllapitdminen ei ole auraamista), sita edellisella vastaavalla kaudella myds yli 1000 h.

Kavelijat tallaavat luisteluradan pinnassa olevan lumen kovaksi ja radan
luistelukelvottomaksi. Kovan lumisen pohjan kunnostus luistelukayttéon vaatii vahintdén 3-
kertaisen tydn normaaliin auraamiseen verrattuna. Talven 2022 kavelijdiden pilaamasta
radasta jouduttiin luopumaan valilla Lapinniemi-Lentdvanniemi - 4km ja Lapinniemi-Eilander
- 2km. Viereen aurattiin uusi rata luistelijoille. Tasta syysta kavelijoille tehtiin lopulta oma rata
ja tyota varten ostettiin lana. Kaytantoa jatkettiin vime kaudella. Sinansa kaikki kayttajat
mahtuisivat valtatien levyiselle luisteluradalle, luistelijat keskelle ja muut kayttajat reunoille,
oikeanpuoleinen liikenne. Voimakkaista monta vuotta jatkuneista ohjeistusponnisteluista
huolimatta tata ei saatu toiminaan. Kun kavelijoille on kerran annettu "periksi” ja tehty oma
valyla, niin paluuta entiseen ei ole.

Radan yllapidon kulut ja tulos, rahoitusanomus tulevalle kaudelle

Nasijarven luisteluratakausi kesti talvella 2021-2022 laskutavasta riippuen 115-125 paivaa ja
viime talvena 105-115 paivaa. Normaali pitka ratakausi on noin 90 paivaa ja lyhyehko kausi
reilut kaksi kuukautta.

Radan yllapitotydhon kaytettiin vime kaudella reilut 1100 tuntia ja sitd edellisella kaudella
[&himain saman verran.

Kokonaistydomaardd muodostuu seuraavista aktiviteeteista:

- radan linjaus ja suunnittelu, myds mahdolliset ratalinjan vaihdot kesken kauden

- radan laadun seuranta luistelemalla, pinnan laatu, radan kantavuus, railoilu,
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ongelmatilanteiden auraustarve

- radan merkitseminen, auraviitat ja ohjekyltit, rikkoutuneiden vaihtaminen, kevaalla
purkaminen

- railosiltojen rakentaminen ja yllapito talven muuttvissa olosuhteissa, kevaalla purkaminen
- radalle joka talvi tulvivan veden tyhjentdminen reikia kairaamalla

- perus aurausty6 eri koneilla

- kinosten auraaminen ja linkoaminen erityisesti Avantilla

- radan pinnan hoéylaaminen laadukkaaksi

Toteutuneet tydtunnit yhteenveto

Tydtunnit talvi 21-22 Talvi 22-23
joulu 41 64
tammi 469 255
helmi 302 344
maalis 66 343
huhti 51 103
touko 18
kesa 11
YHTEENSA 929 1138

Kirjanpidosta suoraan laskettu ratatalous kahdella edelliselld kaudella

Kausi 2021- Kausi 2022-

2022 2023
tuotot
avustus 23000 28000
kulut yhteensa 18452 29271
tulos enne
poistoja 4548 -1271
poistot 6259 4696
Tulos (tappio)
poistojen
jalkeen -1711 -5967

Kuten tastd huomataan, niin molempina vuosina auraaminen on ollut yritykselle tappiollista
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Taman laskelman lisaksi on vield otettava huomioon laskelmasta puuttuvia todellisia
yritykselle aiheutuneita kustannuksia:

Kaudella 2021-2022 Pekka Tyllilalle ei maksettu palkaaa, mik& on normaali kdytanto
kommandiittiyhtiossd suhteessa &anellisiin yhtidmiehiin. Arviomme mukaan Tyllil&
tyoskenteli ratatdissé n 500 h. Jos tasta lasketaan laseknnallinen palkka 21 €/h (esimerkiksi
Ekokumppanit maksaa v&h&n korkeampaa palkkaa ulkoilureittien yllapidon
tyonjohtotehtévistd), niin kulut lisdantyvat 10500 €

Viime kaudella Tyllilalle maksettiin palkkaa, koska avustuskéaytantd oli muuttunut ns.
Projektiavustukseksi. Liian vahaisen avustusmaaran vuoksi palkaaa ei kuitenkaan pystytty
maksamaan huhti-kesékuun rataan liittyvista tunneista, maksamatta jai 1680 €. Tyllilan
tuntiseurantaan liitettiin myds auton kaytto, joka liittyi ratatéihin. Paivittaisen seurannan
mukaan ajokilometreja kertyi yhteensa 2833 km. Niistéa laskettu veroton km korvaus vuoden
2023 hinnalla 0,53 €/km on yhteensa 1501 €. Edelliseltd vuodelta tallaista ajoseurantaa ei
tehty, mutta varovaisenkin arvion mukaan vastaava kulu on ollut ainakin 1000 €, koska kausi
2021-2022 oli vahintd&nkin yhta pitka ja tydlas aurauskausi. Kun edellisen taulukon tulosta
korjataan nailla lisakuluilla, niin kokonaistappiot ovat seuraavat:

2021-2022 tappio 12211 €
2022-2023 tappio 9148 €

Vuosien tappioluvuista ndkee selvasti sen, ettd avustuksen nousu 23000 € summasta
28000 € summaan vahensi tappiota. Yleisesti on viela todettava se, ettéa taman tyyppinen
projekti on niin integroitu osa yrityksen muuta toiminaaa, ettéa kaikkia kuluja ei pystyta
asiallisesti kohdistamaan projektiin. Kaikki yleinen hallintokulu jaa suurelta osalta projektiin
kirjaantumatta. Mydskin joka syksyinen arviolta kahden viikon - yhden henkiloty6kuukauden
tyoponnistus aurausselvityksen tekemisesta, mité tehtiin, milloin, missa
onnistuttiin/ep&onnistuttiin, mité kehitettavaa ja mité tama maksoi on jatetty naissa
laskelmissa kokonaan huomiotta, vaikka se on yhta todellista aikaa vievaa asiaan liittyvaa
tyota kuin vaikkapa konkreettinen lumen linkoaminen.

Kahden edellisen raskaan tappiovuoden jalkeen anomme tulevalle kaudelle nykyisen
rahoitusmallin mukaista projektiavustusta 38000 €.

Idea pitkalla tahtayksella rahoituksen selkiyttamiseen

Yrityksen nakoékulmasta projektiavustus ei sovellu kovin hyvin liiketoimintaperiaatteella
toimivan organisaation tekeman tyon rahoitukseen. Parempi malli olis tydn ostaminen.
Tampereen kaupunki voisi aivan hyvin ostaa radan auraamisen myds suorahankintana ilman
kilpailuttamista, koska ty6 on luonteeltaan hyvin erityistd. Vastaavaa selkaveden aarella
olevaa Etela-Suomen oikukkaista jaatalvista karsivaa rataa ei auraa kukaan muu. Se, ettd
olemme siind onnistuneet perustuu tietotaidon kehittAmiseen ja uusien koneiden
suunnitteluun ja toteuttamiseen juuri tdh&n tarkoitukseen.
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Radan yllapidon ostopalvelun pitdis olla molemmille osapuolille reilu. Talvet vaihtelevat
huomattavasti. Reiluus tarkoittaa sita, ettd pitkanakin talvena yritykselle toiminnan pitais olla
taloudellisesti jarkevaa eika tappiollista ja toisaalta lyhyena talvena sopimuksessa pitaa olla
ehto sille ,ettd kaupunki ei rahoita "tyhjaa”. Meille sopisi hyvin esimerkiksi sellainen
suorahankintamalli, jossa saamme kauden alussa kiintedn summan normaalitalven
aurakseen esimerkiksi perusteella 45 €/rataty6tunti + alv. Silloin 500 ty6tunnin auraustalven
ennakkoon maksettava avustus olisi 22500 € (alv 0). Pitkan talven aikana lisdtunneista
maksettaisiin erillisen toeutumisseurannan perusteella tuntiperusteisesti 45 €/h.
Tuntikertyman l&hestyessa perusyllapidon ennakkon maksettua 500 h rajaa tasta
ilmoitettaisiin kaupungille hyvissa ajoissa. Listuntien laskutus voisi olla kerran kahdessa
viikossa. Koko projektille voitaisiin sopia kattohinta esimerkiksi ylla anomamme 38000 € (alv
0). Erityisen lyhyena talvena kaupunki voisi vield peria takaisin ennakkon maksetusta 22500
€ summasta maksimissaan 7500 €. Lahedemme siitd, etté joku perusrahoitus (15000 €, alv
0)) ptaa olla olemassa, jotta voimme olla valmiina auraustython: kalusto ja henkildkunta.

Ratavisio: Ekologinen lahiliikunta — Kansanterveytta parantava
ulkoilupaikka - Matkailuvaltti

Kaupungin keskustan rantoja suurelta osalta seuraava rata on ainutlaatuinen kaupunkirata,
koska se on suurelle méaaralle kayttajia kavelyetaisyydella (yli 60000 tamperelaista) ja
palvelee useita talviliikuntamuotoja (luistelu, hiihto, potkukelkkailu, pyoraily, kavely.
Pitka, yli 12 kilometrin ja paasta paahan kierrettynd 25 km vaihteleva maisemallinen rata
tarjoaa ulkoilukokemuksen lisaksi riittdvaa haastetta myos retkiluistelun harrastajille ja
kuntoilijoille. Tama tekee siitd seka ekologisen lahilikunnan ettd kansanterveyden
kannalta hyvin merkityksellisen.

Laajalla radalla on myés lihasvoimalla tapahtuvaan tyématkaliikuntaan liittyva& potentiaalia.
Erityisesti Lentavdnniemen suunnalta radan kayttaminen t&dhan tarkoitukseen on hyvinkin
houkuttelevaa.

Radalla on my6s yleisen kaupunkikuvan ja viihtyisyyden kannalta huomattava
merkitys.Talvimatkailukohteena se korostaa kaupungin ja luonnon laheisyytta. Radalla
viilettdvan ulkomaalaisen matkailijan nédkdkulmasta vilkaisu Nasiselalle tarkoittaa eksoottista,
ikiaikaista luontoa ja vilkaisu painvastaiseen suuntaan tuo nakyviin nykyaikaisen, kehittyvan
kaupungin. Harvalla luontomatkailukohteella on vastaavia houkuttelevuuspiirteita, jossa
matkailijaa kiehtova luontomaisema ja hanen omaa asuinymparistbdan muistuttava
turvallinen kaupunkimaisema kietoutuvat toisiinsa. Nasijarven rata on matkailuvaltti
Tampereen kaupungille.

Rata my6s yllapitaa ja edistdd monipuolisella tavalla yhteiskuntamme peruspilareihin
kuuluvaa tasa-arvoa:

1. radalla liikkuminen on ilmaista (peruste vesilaista) tulotasosta riippumatta kynnys on
kaikille matala

2. rata palvelee lapsia, lapsiperheitd, aikuisia ja varttunutta vaest6a. Jaaalla hiihtdmien on
erityisesti ikaihmisten suosiossa, Lpsiperheille jAdladut ovat huomattavan rauhallinen paikka
hiihdon opettamiseen. Luisteluradalla voi perhe viilettda vaunujen kanssa pienokainen
mukana...
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3. Rata tarjoaa maahanmuuttajavaestolla hyvin matalan kynnyksen tutustua suomalaiseeen
elaméantapaan ja luontoon. Kéavelybaanalla likkumisesta ei aiheudu mitd&n kustannuksia
kavelijalle. Maahanmuuttajat ovat myds huomanneet radan houkuttelevuuden. Arvioimme
heita liikkuvan radalla huomattavasti vaestoosuutta enemman.

Edelld kuvattujen ratavision positiivisten asioiden toteutuminen edellyttaa radan
yllapidolta seuraavaa:

1) luistelijoille tarkoitetun rataosuuden on oltava riittdvan levea, jotta eri tahtiin ja eri
taitotasolla luistelevat kayttajat voivat silla turvallisesti liikkua.

2) Koska kavely radalla pilaa luisteluun sopivan pinnan, niin kavelijoille on oltava oma vayla.
3) Hiihtgjille yllapidetdan perinteisen hiihtolatuja luisteluradan rinnalla.

4) Eri kayttajille tarkoitetut kaistat on merkittdva selkeasti ja ihmisia on ohjattava radan
kestavaan ja turvalliseen kayttdon. Nykyinen ratapituus halutaan sailyttaa, silla se tarjoaa eri
tasoisille kayttgjille riittavasti haastetta seka riittdvan vaihtelevan maiseman
elamyksellisyyden takaamiseksi. Eri suuntaan ajetuilla rataosuuksilla parannetaan
todennakdisyytta, etté ainakin osa radasta on kaytettavissa mahdollisimman pitkaan/
nopeasti lumimyrakan jalkeen, vaikka sddolosuhteet vaihtelevat. Radan on oltava
kaytettavissa aina, kun sdéolosuhteet sen turvallisen huollon ja kayttdon sallivat. Radan
varrella on tuotettava palveluja, jotka lisdavat radan vetovoimaisuutta. N&ita ovat
valinevuokraus, kahvilatoiminta ja opastus- sekéa tapahtumapalvelut.
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