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Lausunto osto- ja velvoitelilkenteesta

Lilkenne- ja viestintdministerié on pyytdnyt 11.9.2018 piivatylld kirjeelldsn lausuntoa kauden
2020-2022 osto- ja velvoiteliikenteen kehittdmisestd. Kiitimme mahdoliisuudesta ja lausumme
asiasta seuraavaa:

Nykyiset osto- ja velvoitelilkennettd koskevat sopimukset ja pistokset ovat voimassa vuoden
2019 loppuun. Pirkanmaalla ostosopimuksen piiriin kuuluvat yhteysvilit Riihimaki-Hameenlinna-
Tampere (asemat: Toijala, Viiala, Lempaald, Tampere) ja Tampere-Pori (Tampere, Nokia, Vammala,
Karkku). Velvoiteliilkenteen piiriin kuuluvat Tampere-Vilppula-Keuruu (Tampere, Orivesi, Orivesi
keskusta, Juupajoki, Vilppula, Kolho) sekd ostoliikennettd tdydentivit lisdvuorot yhteysvileille
Tampere-Pori ja Riihimdki-Himeenlinna-Tampere.

Raideliikenteen kehittdminen ja siihen tukeutuva maankiyttd ovat Pirkanmaalla ja Tampereen
kaupunkiseudulla keskeisid suunnittelun ja toteuttamisen painopisteiti. Pirkanmaa on kuuden
ratasuunnan risteyskohtana sijainniltaan ja yhdyskuntarakenteeltaan siihen otollinen. Pirkanmaa
on myds vdestépohjaltaan riittdvdn suuri ja kasvava maakunta raideliikenteen kehittimiseen.
Kansallisesti Pirkanmaa toimii raideliikenteen merkittivini kohtaamispaikkana ja terminaalina.

Asemanseutuja vahvasti tukeva maank&ytté on Pirkanmaan maakuntakaavan 2040 strateginen
perusratkaisu. Maankadyton valinnat on tehty raideliikennetti tukeviksi ja siihen tukeutuviksi.
Maakuntahallitus on tehnyt kaavasta voimaantulopiitéksen. Maakuntakaavassa on osoitettu
uudet raideliikenteen asemat ostoliikenteen piirissd oleville radoille Tampereen Tesomalle ja
Lakalaivaan, Nokian Harjuniittyyn sekd Lempddldan Sadksjarvelle ja Kuljuun., Myds Tampereen
kaupunkiseudun rakennesuunnitelma 2040 tukeutuu kehittyviin i&hijunayhteyksiin ja alueelle
laadittu MAL-sopimus vuosille 2016-2019 edistdd tdtd tavoitetta. Raideliikenteeseen vahvasti
tukeutuva voimakas kehittdminen on seudulla kdynnissi mm. Tampereen keskustassa, Tesomalla
sekd Lempddlin keskustassa. Maakunta kuntineen tekee jatkuvaa tystd raideliikenteen
tukemiseksi maankéytslla.

Tampereen seudun joukkoliikenteessd on nykyisin kdytdssd ns. ”"Nysse+VR” yhdistelmilippu.
Lippujdrjestelmééd kehitetddn kohti tunnistepohjaista ratkaisua. Tavoitteena on matkustajalle
yhtendisen joukkoliikenteen lippujirjestelman luominen,

Junaliikenteen keskeisend puutteena nykytilanteessa on heikko vuorotarjonta sekd asemien
edellytykset palvelia junien pyséhtymistd. Pidemmilli aikajinteelld keskeiseksi puutteeksi tullee
muodostumaan riittdmaton ratainfra junaliikenteen houkuttelevimmilla yhteyksilla.

Joukkoliikenteen kilpailukyky henkilbautolle riittdvin suuren kysyntipotentiaalin yhteysvileills
tulee olla ldhtdkohtana joukkoliikenteen palvelutasomaarittelylle. Liikennejirjestelmdid on
kehitettdvd kokonaisuutena, jossa raidelilkennettd kehitetééin runkoyhteytenid rataverkon
sallimilla alueilla ja- linja-autoliikennettd, liityntdpysakointid ja uudenlaisia liikkkumisen palveluita



hyddynnetdan syottoliikenteessd juna-asemille. Oleellista raideliikenteen roolissa runkoyhteytend
on, ettd vuoroja on riittdvdsti ja arjen matkojen toteuttamisen kannalta oikeina aikoina.
Tydmatkaliikkumista voidaan palvella aamu- ja iltapdivin huipputuntien vuoroilla, vapaa-ajan
liikkumisen mahdollistamiseksi tarjontaa tulee tdydentdd iltavuoroilla. Ty®matkaliikkumista
palvelevina aikoina vuorovilissd tulisi pyrkid tarjoamaan vdhintddn puolen tunnin vuorovilia
alueilia, joilla kysynta on riittavaa.

Ratainfrastruktuurin pysyvyydestd ei ole hydtyd ennustettavuuden ja luotettavuuden luomisessa
matkustajille mikéli junavuorot eivdt kykene yhtd lailla ennustettavuuteen ja luotettavuuteen.
Muutokset junavuorojen aikatauluissa muodostavat tarpeita myos liityntdyhteyksind tarjottavien
bussivuorojen synkronoimiseen. Muutokset joukkoliikennejarjestelmén aikatauluissa vaikeuttavat
usein kdyttda, ja vaikutukset muodostuvat siten negatiivisiksi.

Lahtokohtana Pirkanmaalla pidetdin, ettd nykyiset osto- ja velvoiteliikenteen vuorojen lukumaarat
sdilyvat. Lisaksi osto- ja velvoiteliikenteessé tulee huomioida vuorotarjonnan lisédminen suurinta
kysyntépotentiaalia siséltiville yhteysvileille. Pendeldinnisséd kdytetyissd vuoroissa on perusteltua
hyodyntda kalustoa, joka antaa hyvat tydntekomahdoilisuudet. Lisdttévdt junavuorot ja
palvelutason parantaminen suunnittain on eriteity seuraavassa.

PAAKAUPUNKISEUTU-TAMPERE, TAMPERE-PORIN/RAUMAN SUUNTA
- Riihimaki-Tampere ma-pe saapuen Tampereelle noin klo 6:15
- Nykyisten Helsinki/Rithiméaki-Tampere taajama/ldhijunien ulottaminen Nokialle
- Tesoman aseman avaaminen viipymatta
= Rauman henkiléliikenteen avaaminen
- Suorat yhteydet Riihiméden kolmioraiteen kautta Lahden ja Tampereen vililldi myés arkisin,
|dhtékohtana pendeldinnin mahdollistaminen molempiin suuntiin
- Vuorojen ja kalustokapasiteetin lisddminen ruuhka-aikoihin
- Vuorojen lisidminen ilta-aikaan seka Porin ettd Helsingin suunnista Tampereelle
- Akaassa pysdhtyvien vuorojen lisddminen
- Nokian lisdlaiturin rakentaminen
- Lempdaldn laiturin jatkaminen

TAMPERE-ORIVESI-YLA-PIRKANMAA
Junavuoron lisddminen Tampereelta Vilppulaan ja Keuruulle ma-pe suuntaansa siten, ettd
pendeldinti myoés Yla-Pirkanmaalle on mahdollista junalla
- Mintin ja Vilppulan vilisen liityntéliikenteen kehittiminen palvelemaan kaikkia
junavuoroja ymparivuotisesti
- Maintin keskustaan saakka ulottuva junaliikenteen ja sitd edellyttdvdn infrastruktuurin
parannustoimenpiteiden suunnittelu ja edistdminen

TAMPERE-TURKU
- Junien pysdhtyminen myds Lempadldssa

TAMPERE-SEINAJOKI
- Tarve selvittdd Tampere — Parkano vilin alueellisia junavuoroja tydssdkdynti- ja
asiointiliikennettd varten. Parkanon asema toimii etenkin etelddn suuntautuvan
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tydmatkaliikenteen yhteyspisteend Pohjois-Pirkanmaalta sekd Kankaanp#in seudulta ja
Eteld-Pohjanmaalta Tampereen suuntaan. Junayhteys toimii ldhiliikenteen tavoin, silla
matka Tampereelle kestdd vain 34 — 40 minuuttia.

Pirkanmaan liitto, Tampereen seudun joukkoliikenneviranomainen ja Tampereen kaupunkiseutu
ilmaisevat samalia kiinnostuksesta osallistua pilottiyhteisty6hén uuden ostoliikennesopimuksen ja
velvoitepddtdksen valmistelussa ja toteutuksessa vapaamuotoisella hakemuksella, joka tiydentdi
sekd perustelee tdssa lausunnossa esille tuotuja seikkoja.
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maakuntajohtaja Esa Halme Jjoukkoliikennepdiillikké Mika Periviita
Pirkanmaan liitto Tampereen kaupunki
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Tampereen kaupunkiseudun kuntayhtyma



