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Seuturatikalla on Hervannassa kaksi vaihtoehtoista 
lähtöpistettä. Neljä vaihtoehdoista (Juvankatu, Solkimäki, 
Kauhakorvenkatu, Rusko) kulkee Hermiankadulta 
raitiotievarikon ohi Kauhakorvenkadulle.
• Annalan kautta kulkeva vaihtoehto (Juvankatu)

erkanee Kauhakorvenkadulta ja kiertää Annalan 
asuinalueen kautta Saarenmaantielle

• Solkivuoren läpi tunnelissa kulkeva linjaus (Solkimäki)
liittyy Ruskontien risteämisen jälkeen 
Saarenmaantielle. 

• Hermiankadulta jatkava linjaus (Kauhakorvenkatu) 
kulkee Kauhakorvenkatua myötäillen
Saarenmaantielle

• Hervannantieltä etelään erkaneva, Ruskon 
teollisuusalueen eteläpuolelta pohjoiseen 
Saarenmaantielle liittyvä vaihtoehto (Rusko). 

Saarenmaan linjausvaihtoehdoista viides (Kehätie) ja 
kuudes (Kehätien alavaihtoehto) jatkuu nyt 
rakennettavan raitiotien Hervantajärven päätepysäkiltä 
Lintuhytin asuinalueen pohjoispuolitse itään myötäillen 
suunniteltua kakkoskehän tielinjausta.
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KÄYTTÄJÄPOTENTIAALI JA 
MAANKÄYTTÖ

TAVOITE
Juvankatu Solkimäki Kauhakorven-

katu
Rusko Kehätie Kehätien 

alavaihtoehto

Raitiotiellä on riittävä 
käyttäjäpotentiaali. Uudistuva maankäyttö tukee 
tiivistyvää yhdyskuntarakennetta ja edistää 
ilmastotavoitteiden saavuttamista.

Pysäkin lähellä on riittävästi asutusta ja 
työpaikkoja nykytilanteessa

Pysäkki edellyttää lisää käyttäjiä
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Luontoarvoja
Väyläympäristö

Erityinen maankäytön kehittämisrajoite

Keskus
Kehittämisalue

Maankäytön kehittämisalue

Saarenmaan kehittämisalue, 
osayleiskaavoitus vireillä

Suunniteltu kehätie, lopullinen linjaus 
ei ole vielä tiedossa

▪ As + Tp -potentiaali nykytilanteessa 400…8 500
▪ As + Tp -potentiaali uusi + 5 500… + 11 500 

▪ Kauhakorvenkadun ja Ruskon maankäyttöpotentiaali 
teoreettinen, edellyttäisi toteutuakseen alueiden luonteen 
muuttumista. Alueet on tärkeää säilyttää teollisuuden 
tarpeisiin.

▪ Merkittävin käyttäjäpotentiaali teoriassa Juvankatu-vaihto-
ehdossa, mutta reitti mutkikas, mikä vähentää todennäköis-
ten käyttäjien määrää merkittävästi. Uusi maankäyttö-
potentiaali vähäinen, käytännössä vain Saarenmaalla.

▪ Kehätie-vaihtoehdon suora linjaus edellyttäisi tuekseen 
Saarenmaan maankäytön painopisteen siirtoa etelään 
osayleiskaavoituksen yhteydessä, mikä sisältää 
epävarmuustekijöitä mm. maakuntakaavan ohjauksen 
vuoksi. Alavaihtoehdossa Saarenmaan potentiaali riittävä.

▪ Saarenmaa kokonaan uutena alueena epävarmuustekijä, 
yleiskaava vasta valmisteluvaiheessa. Toisaalta voidaan 
suunnitella joustavasti ratikankin näkökulmasta.

▪ Erityinen kehittämiskohde:
• Saarenmaa



SEUDUN KASVU JA 
VETOVOIMAISUUS

TAVOITE Juvankatu Solkimäki
Kauhakorven-

katu
Rusko Kehätie

Kehätien 
alavaihtoehto

Raitiotie tukee kaupunkiseudun elinkeinoelämän 
kasvua, kehittymistä, kilpailukykyä ja 
vetovoimaisuutta.

0

2

200
1

2

0

0

0

20
0

0

0

0

0

Pysäkkiympäristöjen palveluasiointi         

Asiointikohteet pysäkeillä

Kauppakeskittymät asiointikohteina

Keskusta asiointikohteena

Palvelutyöpaikkojen ja asioinnin muutos

2      Työpaikat ja asiointi kasvaa voimakkaasti

1 Työpaikat ja asiointi kasvaa

0      Ei muutosta nykytilanteeseen 

▪ Ruskon alueella 
palvelutyöpaikkojen määrän kasvu 
voi olla suurtakin, mutta ne eivät 
tuota palveluasiointia alueelle.

▪ Pitkällä aikavälillä alueen väestö 
kasvaa ja sitä kautta myös alueelle 
tulee enemmän palveluasiointia 
palvelevaa liiketoimintaa. 

▪ Työpaikkojen saavutettavuus 
paranee.
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ASUIN- JA ELINYMPÄRISTÖN 
LAATU

TAVOITE Juvankatu Solkimäki
Kauhakorven-
katu

Rusko Kehätie
Kehätien 
alavaihtoehto

Raitiotiellä edistetään asuin- ja elinympäristön 
laatua.

Kaarre lisää mahdollisia 
melu- ja tärinävaikutuksia 

Mahdollisia melu- ja 
tärinävaikutuksia
viereisillä taloilla

▪ Kaikki vaihtoehdot sijaitsevat 
virkistysalueilla tai risteävät 
virkistysreittejä, erityisesti 
Solkimäki-vaihtoehto.

Pientaloalue

Kerrostaloalue

Virkistysalue

Virkistysreitti

Uusi melulähde ennestään 
hiljaisessa ympäristössä 

31.10.2019 5

Paineita tiivistys-
rakentamiseen läheisillä 
pientaloalueilla

Lähialueiden 
kiinteistöjen arvo kasvaa

Paineita tiivistys-
rakentamiseen

Lintuhytin  
kiinteistöjen arvo 
kasvaa

Vilkkaan tien autoliikenne
vähenee
→ liikennepäästöt pienentyvät

Joukkoliikenneyhteydet paranevat

Rata virkistysalueella 
ja risteää /sivuaa 
virkistysreittiä

Kaikki vaihtoehdot 
parantavat yhteyksiä 
virkistysmaastoihin

Rata sijoittuu metsään ja 
risteää virkistysreittejä 
kaikissa  vaihtoehdoissa

Nykyinen aluetyyppi



Tiukka kaarre ( r< 150 m)

Jyrkkä mäki (pituuskaltevuus 4…6 %)

Kapea katutila (alle 30 m)

LIIKENNÖINNIN 
TALOUDELLISUUS JA 
MATKA-AIKA

Matka-ajat Saarenmaa - Koskipuisto:

Juvankatu 34 - 36 min

Solkimäki 31 - 33 min

Kauhakorvenkatu 32 - 34 min

Rusko 33 - 35 min

Kehätie 31 - 33 min

TAVOITE
Juvankatu Solkimäki Kauhakorven-

katu
Rusko Kehätie Kehätien 

alavaihtoehto

Raitiotien toteuttaminen on taloudellisesti kestävää.

Raitiotien matka-aika Tampereen keskustaan on 
kilpailukykyinen henkilöauton matka-aikaan verrattuna.

Solkivuoren tunneli, 
pituus 500+ metriä

▪ Varikkohaara sopii huonosti 
matkustajaliikenteelle ja lisää 
varikon häiriöherkkyyttä.

▪ Kaikki vaihtoehdot ovat 
ongelmallisia liikennöitävyyden 
kannalta, koska on todennäköistä 
että sekä Hermiankadulle että 
Hervantajärvelle tullaan 
liikennöimään matkustajaliikennettä.

6

"Oikaisu" Hermiankadulta Kauhakorventielle ei 
ole mahdollinen muuttamatta nykyisen radan 
geometriaa. Nykyisen pysäkin itäpuolella on 
pyöristyskaarre ja edelleen yli 6 % mäki. Vaihteet 
eivät voi sijaita pysäkkialueella, eivät 
pyöristyskaarteessa eivätkä yli 3 % mäessä 
(suositusarvo 1 %, maksimiarvo 2 % ja lupa-arvo 3 
%). Ainoa paikka haaroittuvan linjan vaihteille on 
mäen juuressa varikon "suun" edessä, 
Hermiankadun ja Hervannantien liittymässä, 
johon tulee tiukkoja kaarteita. Nykyinen 
yksiraiteinen rata on lisäksi kaksiraiteistettava.

R=50 kaarre. Häriöt
varikon suulla.

R=35 kaarre

Matka etenee määränpäähän 
nähden täysin väärään suuntaan

Matka ei etene oikeaan suuntaan

Matka ei etene oikeaan suuntaan

Kauhakorvenkadun ja Kehätien 
linjaukset ovat vaihtoehdoista 
suorimpia ja siten 
houkuttelevimpia suhteessa 
henkilöautoon.



KOHTEIDEN JA 
KESKUSTEN 
SAAVUTETTAVUUS
MATKAKETJUT

TAVOITE
Juvankatu Solkimäki Kauhakorven-

katu
Rusko Kehätie Kehätien 

alavaihtoehto

Raitiotie palvelee aluekeskuksia ja merkittäviä 
asiointikohteita.

Matkaketjujen palvelutaso on hyvä ja 
kilpailukykyinen henkilöautoon verrattuna.

P

▪ Linjojen varsilla on vain vähän nykyisiä 
merkittäviä kohteita. 

▪ Kaikki vaihtoehdot tarjoavat uuden 
yhteyden Saarenmaalta ja/tai Annalasta 
Hervannan aluekeskukseen. 

▪ Pitkä matka-aika Tampereen keskustaan 
ei houkuttele käyttämään Saarenmaan 
liityntäpysäköintiä. 

▪ Väärään suuntaan etenevä matka 
heikentää osalla linjoista matkaketjun 
hahmottamista.
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Nykyinen Tuleva

Opetus

Vapaa-aika

Terveyspalvelut

Kaupallinen kohde

Liityntäpysäköinti autoille

Vaihtoterminaali

P P

Matkaketjun hahmottaminen hankalaa, 
sillä matka etenee väärään suuntaan. 

Pitkä matka-aika ei houkuttele 
käyttämään liityntäpysäköintiä

Matkaketjun hahmottaminen hankalaa, 
sillä matka etenee väärään suuntaan. 
Pitkä matka-aika ei houkuttele 
käyttämään liityntäpysäköintiä.

Hervanta 
(aluekeskus)

Yhteys Annalasta Hervantaan paranee.



TURVALLISET JA 
ESTEETTÖMÄT 
PYSÄKKIYHTEYDET

TAVOITE
Juvankatu Solkimäki Kauhakorven-

katu
Rusko Kehätie Kehätien 

alavaihtoehto

Raitiotieratkaisuilla edistetään laadukkaita
jalankulun ja pyöräilyn olosuhteita.

Teiden ja katujen estevaikutus

Korkeuseron aiheuttama estevaikutus

Pysäkkiympäristön viihtyisyys (vihreä 
viihtyisä, punainen epäviihtyisä)

Selkämäki

Solkivuori

Polunmäki

Teollisuusalueelle sijoittuvat 
pysäkkiympäristöt voivat olla epäviihtyisiä 
ja turvattoman tuntuisia ilta-aikaan.

▪ Ruskontie ja tuleva kehätien linjaus 
aiheuttavat estevaikutusta ja heikentävät 
pysäkkiympäristön viihtyisyyttä, mutta 
tähän voidaan suunnitteluratkaisuilla 
vaikuttaa. 

▪ Myös Ruskon teollisuusalueella 
pysäkkiympäristöt ovat epäviihtyisiä.

▪ Juvankatu-vaihtoehdossa raitiotien 
aiheuttama tilanahtaus katualueella voi 
estää pyöräilyn pääreitin kehittämistä. 

▪ Sen sijaan Kauhakorvenkatu- ja Kehätie-
vaihtoehdot mahdollistavat pyöräilyn 
seudullisen pääreitin kehittämisen 
rautatiekäytävässä.
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Juvankadun varrella kapea katutila ei mahdollista 
laadukkaiden pyöräliikenteen järjestelyiden toteuttamista.

Seudullisen pyöräliikenteen pääreitin kehittäminen 
raitiotiekäytävässä mahdollista.

Ruskontie ja suunniteltu kehätie 
aiheuttavat estevaikutusta ja 
voivat tehdä melun vuoksi 
pysäkkiympäristöistä epäviihtyisiä.



YMPÄRISTÖN 
ERITYISPIIRTEET

Sivuaa/leikkaa liito-oravan todettua elinympäristöä.

Liito-oravan todettu elinympäristö heikkenee

Liito-oravalle soveltuva elinympäristö heikkenee

Ekologinen yhteys / liito-oravan puustoinen 
kulkuyhteys  heikkenee

Merkittävä säilytettävä katupuusto

TAVOITE
Juvankatu Solkimäki Kauhakorven-

katu
Rusko Kehätie Kehätien 

alavaihtoehto

Turvataan riittävät ekologiset yhteydet ja 
säilytetään yhtenäiset luontokokonaisuudet.

Säilytetään direktiivilajien suotuisa suojelutaso.

Kulttuurihistorialliset ja maisemallisesti arvokkaat 
kohteet otetaan huomioon.

▪ Alueella merkittäviä liito-oravan 
elinympäristöjä sekä kulku-
yhteyksiä.

▪ Selkämäki-Solkimäki 
merkittävä ekologinen yhteys.

▪ Kauhakorvenkadun katupuusto 
tulee säilyttää.

▪ Saarenmaan ympäristö tulee 
muuttumaan alueen 
kaavoituksen myötä.
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Selkämäki ja Solkimäki: 
Merkittävä ekologinen 
yhteys ja liito-oravan 
ydinalue.

Kauhakorvenkadun 
puiden säilyttäminen.

Liito-oravan 
elinympäristö-
kokonaisuus.

Saarenmaan  maankäyttö 
ja maisemakuva tulee 
muuttumaan alueen 
rakentumisen myötä.



SILLAT, POHJAOLOSUHTEET, 
PUTKISIIRROT

▪ Solkimäki-vaihtoehdossa on kaksi 
merkittävää uutta siltaa ja tunneli. Muissa 
vaihtoehdoissa ei ole merkittäviä siltoja.

▪ Solkimäki-vaihtoehto kulkee pitkän 
matkaa isojen voimalinjojen vieressä, 
mikä saattaa vaatia kalliita toimenpiteitä. 

▪ Muista linjoista Juvankatu- ja 
Kauhakorvenkatu-vaihtoehdoissa on 
mahdollisesti paljon johtosiirtotarpeita.

▪ Vähiten pohjanvahvistustarpeita on 
Solkimäki-vaihtoehdossa.

Useita kaukolämpö- ja 
vesihuoltolinjoja

2 x 110 kV Voimalinjat

Raakavesijohdon (∅ 800) 
risteämät

Uusi tai muokattava silta

Mahdollisia merkittäviä pohjanvahvistustarpeita

Mahdollisia merkittäviä johto- ja putkisiirtotarpeita
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Kaksi uutta siltaa ja tunneli



Yhteenveto vaikutusarvioinnista, Saarenmaa

Arviointikriteerit alustavien linjausvaihtoehtojen arvioinnissa
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Tavoite Tarkemmat tavoitteet Juvankatu Solkimäki Kauhakorvenkatu Rusko Kehätie
Kehätien 

alavaihtoehto

Raitiotie tukee 
kestävän 
kaupunkirakenteen 
kehittämistä

Raitiotiellä on riittävä 
käyttäjäpotentiaali. Uudistuva maankäyttö 
tukee tiivistyvää yhdyskuntarakennetta ja 
edistää ilmastotavoitteiden saavuttamista.
Raitiotie tukee kaupunkiseudun 
elinkeinoelämän kasvua, kehittymistä, 
kilpailukykyä ja vetovoimaisuutta.

Raitiotiellä edistetään asuin- ja 
elinympäristön laatua.

Raitiotien toteuttaminen on taloudellisesti 
kestävää.

Raitiotie 
mahdollistaa sujuvan 
arjen

Raitiotien matka-aika Tampereen 
keskustaan on kilpailukykyinen 
henkilöauton matka-aikaan verrattuna.

Raitiotie palvelee aluekeskuksia ja 
merkittäviä asiointikohteita.

Matkaketjujen palvelutaso on hyvä ja 
kilpailukykyinen henkilöautoon verrattuna.

Raitiotieratkaisuilla edistetään laadukkaita
jalankulun ja pyöräilyn olosuhteita.

Raitiotien 
suunnitteluratkai-
suissa otetaan 
huomioon 
ympäristön 
erityisarvot

Turvataan riittävät ekologiset yhteydet ja 
säilytetään yhtenäiset luontokokonaisuudet

Säilytetään direktiivilajien suotuisa 
suojelutaso

Kulttuurihistorialliset ja maisemallisesti 
arvokkaat kohteet otetaan huomioon



Yhteenveto teknisestä toteutettavuudesta, Saarenmaa

Juvankatu Solkimäki Kauhakorvenkatu Rusko Kehätie
Kehätien 

alavaihtoehto

Ratageometria

Katutilan riittävyys

Maaperä

Johdot ja laitteet

Sillat ja alitukset

Arviointikriteerit alustavien linjausvaihtoehtojen arvioinnissa
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Merkittävimmät vaikutukset, Saarenmaa

Linjaukset ja vaihteet sijoittuvat 
varikon suuaukolle lisäten varikon 
häiriöherkkyyttä.

Matka etenee 
tavoitesuuntaan nähden 
väärään suuntaan

Kaksi uutta siltaa ja tunneli

Ei uutta käyttäjäpotentiaalia. Kiertävä 
linjaus heikentää nykyisten käyttäjien 
merkittävyyttä  käyttäjäpotentiaalina.

Ruskon alueella huono uusi 
maankäyttöpotentiaali

Suora linjaus

Suora linjaus

Juvankatu ja Solkimäki: 
Merkittävä ekologinen 
yhteys ja liito-oravan 
ydinalue

Liito-oravan 
elinympäristö
-kokonaisuus

Liito-oravien elinympäristö 
heikkenee 13

Positiivinen vaikutus

Negatiivinen vaikutus

Merkittävä vaikutus / 
vaihtoehdon 
hylkäyksen peruste



Vahvuudet Heikkoudet Riskit Kuva

VE
Juvankatu

+ Eniten nykyisiä asukkaita pysäkkien 
läheisyydessä Annalassa, mutta 
raitiotien matkustajamäärät jäävät 
vähäisiksi, koska Hervannan kautta 
kulkeva raitiotielinjaus ei ole 
kilpailukykyinen bussien kanssa 
Tampereen keskustan suuntaan 
kuljettaessa.

- Potentiaalia uudelle maankäytölle vain 
Saarenmaalla.

- Matka etenee tavoitesuuntaan nähden 
välillä täysin väärään suuntaan.

- Merkittäviä vaikutuksia ekologisiin 
yhteyksiin ja direktiivilajeihin.

- Annalasta ei runkoliikennettä Hervannan 
kautta keskustaan.

- Linjauksen sijoittuminen 
varikon suuaukolle.

- Paljon johtosiirtotarpeita.

VE
Solkimäki

+ Vähiten pohjanvahvistustarpeita.
+ Ei ahtaasta katutilasta johtuvia 

haasteita.

- Potentiaalia uudelle maankäytölle vain 
Saarenmaalla.

- Matka etenee väärään suuntaan.
- Rata virkistysalueella heikentää 

elinympäristöä.
- Vaikutuksia ekologisiin yhteyksiin ja 

direktiivilajeihin.

- Edellyttää kahta siltaa ja 
tunnelia, kulkee 
voimalinjojen vierellä.

- Linjauksen sijoittuminen 
varikon suuaukolle.

VE
Kauha-

korvenkatu

+ Paras vaihtoehto luonnonympäristön 
kannalta.

+ Suora linjaus houkuttelee käyttäjiä.

- Potentiaalia uudelle maankäytölle vain 
Saarenmaalla.

- Ruskon alueen luonteen muuttuminen ei 
ole näköpiirissä. 

- Pysäkkiympäristöt teollisuusalueella.

- Linjauksen sijoittuminen 
varikon suuaukolle.

- Paljon johtosiirtotarpeita.

VE
Rusko

+ Vähemmän johtosiirtotarpeita kuin 
muissa vaihtoehdoissa.

- Potentiaalia uudelle maankäytölle vain 
Saarenmaalla.

- Ruskon alueen luonteen muuttuminen ei 
ole näköpiirissä. 

- Matka etenee väärään tavoitesuuntaan.
- Pysäkkiympäristöt teollisuusalueella.
- Merkittäviä vaikutuksia ekologisiin 

yhteyksiin ja direktiivilajeihin.

- Linjauksen sijoittuminen 
varikon suuaukolle.

VE 
Kehätie

+ Suora linjaus houkuttelee käyttäjiä.
+ Teknisen toteutettavuuden kannalta 

vähiten riskejä.

- Linjaus ei ole kaupunkirakenteen kannalta 
optimaalinen, ”ulkokehällä”.

- Pysäkkiympäristöt tulevan kehätien lähellä.
- Merkittäviä vaikutuksia ekologisiin 

yhteyksiin ja vaikutuksia direktiivilajeihin.

- Suora linjaus edellyttäisi 
Saarenmaan maankäytön 
painopisteen muutosta 
etelämmäs, mihin liittyy 
epävarmuustekijöitä. 14


