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1 JOHDANTO

Tyon tavoitteena on kuvata toimenpiteet, joilla Helsinki-Oulu matka-aika saadaan lyhennettyd neljaén tuntiin. Val-
tionvarainministerion budjettiehdotuksen 2019 mukaan yhteysvélin Helsinki-Tampere peruskorjauksen suunnitte-
lun lahttkohtana on alle tunnin matka-aika. Téssa tydssa keskitytadn toimenpiteisiin, joilla nopeutta voidaan nostaa
rataosuudella Tampere-Oulu ja saavuttaa kolmen tunnin matka-aika.

Rataosuuden suurin sallittu nopeus on nykytilanteessa 200 km/h. Yhteysvéli Tampere—-Seindjoki on koko matkalta
200 km/h rataa. Ratahankkeessa Seindjoki—-Oulu parannettiin nopeudennoston edellytyksi&, hanke valmistui vuonna
2017. Hankkeessa rakennettiin kaksoisraide osuuksille Seingjoki—Lapua ja Kokkola—Ylivieska. Alus- ja paéllysrakenne
parannettiin ja tasoristeykset poistettiin koko osuudelta.

2 SELVITYKSET JA SUUNNITELMAT

Ty0ssé kootaan rataosuudelle Tampere-Oulu tehdyt selvitykset ja suunnitelmat.

3 MATKA-AIKA NYKYTILANTEESSA

Kuvataan radan nykytilanteen mukainen matka-aika. Matka-aika selvitetd&n simuloimalla erilaisia junakokoonpa-
noja erilaisilla pyséahtymiskayttaytymisilla junaliikenteen simulointiohjelmistolla OpenTrack. Simulointiohjelmaan
mallinnetaan rata, kalusto ja aikataulu yksityiskohtaisesti, joten tulos vastaa hyvin tarkasti todellista junan kulkua.

Matka-aikaan vaikuttavat:
- radan suurin sallittu nopeus
- kaluston ominaisuudet ja suurin sallittu nopeus
- aikataulusuunnittelu.

Nykyisin k&yttssa olevat henkildliikenteen junat ovat kallistuvakorinen Pendolino ja tavanomainen IC-juna. Kallistu-
vakorisella junalla voi ajaa kaarteissa tapauskohtaisesti suuremmalla nopeudella kuin tavanomaisilla junilla. Pendo-
linon huippunopeus on 220 km/h ja IC-junan Sr2-veturilla 200 km/h.

Pysdhdykset ja junakohtaamiset kasvattavat matka-aikaa. Matka-aika esitetddn seuraavissa tilanteissa seka Pendo-
linolle ett4 IC-junalle:

- pysahdytaan ainoastaan Tampereella ja Oulussa (minimiajoajan tarkastelu ilman pyséhdyksi&)

- nykyisen aikataulun mukainen pyséhtymiskayttaytyminen

- tilaajan kanssa sovittu pysahtymiskayttaytyminen, jos eroaa nykyisesta

Tulokset esitetddn matka-aikataulukkoina ja matka-nopeuskuvaajina, joista selvida rataosuudet, joilla ei voida hy-
dyntéé kaluston sallimaa huippunopeutta.

4 RADAN JA KALUSTON NOPEUSRAJOITUKSET NYKYTILANTEESSA

Kuvataan radan nykytilanteen mukaiset nopeusrajoitukset sekd nopeusrajoitusten méaraytymisperusteet. Radan
suurinta sallittua nopeutta rajoittavat:

- radan geometria

- liikennepaikkojen vaihteet, opastinetéisyydet ja laituripolut

- turvalaitteiden tiedonsiirtoetdisyydet

- séhkoradan tyyppi

- tunnelit ja sillat tapauskohtaisesti

- tasoristeykset

Laht6tiedot kootaan ratatietorekistereistd, turvalaitteiden kdyttoohjeista ja rautatieteknisista ohjeista. Tulokset esi-
tetdén kallistuvakorisille ja tavanomaisille junille ratakilometreittdin taulukossa sekd nopeuskaaviossa graafisesti.
Rataosuudella ei ole tunneleita eiké tasoristeyksia.
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Kuvataan nykyisin kdytdssé olevan kaluston ominaisuudet. Pendolinojen ja IC-junien huippunopeus seka kiihtyvyys-
ja hidastuvuus, kuinka kauan ja pitk&d&n kestéa junan pyséhtyminen asemalle.

5 RADAN PARANNUSTOIMENPITEET

Toimenpiteet, joilla radan nopeutta voidaan nostaa, selvitetddn seuraavissa tapauksissa:
- toimenpiteet nykyisella ratageometrialla (VE1)
- toimenpiteet, joilla tavanomaisten junien huippunopeus voidaan nostaa 200 km/h ja kallistuvakorisen ka-
luston 220 km/h (VE2)
- toimenpiteet, joilla huippunopeus voidaan nostaa yli 200/220 km/h (VE3)

Radan huippunopeus kallistuvakorisella kalustolla on pddosin 200 km/h. Toimenpiteet nykyisella ratageometrialla
(VEZ1) kohdistuvat ensisijaisesti likennepaikkojen ohitusnopeuden nostamiseen. Selvitetdén kohteet, joissa nopeutta
voidaan nostaa liikennepaikkojen vaihteita, opastinetdisyyksia ja laituripolkuja parantamalla.

Tavanomaisten junien nopeuden nostoa 200 km/h rajoittaa ensisijaisesti ratageometria. Selvitetdan kohteet, joissa
nopeutta voidaan nostaa ratageometriaa parantamalla (VE2). Ratageometrian parantaminen voi olla mahdollista
joissakin kohteissa kallistuksen parantamisella, mutta todennékdisesti se tarkoittaa rataoikaisujen rakentamista.

Nopeuden nostaminen 200/220 km/h tunnissa on mahdollista nykyiselld junakalustolla. Kolmannessa vaiheessa sel-
vitetddn toimenpiteitd, joita vaaditaan radan nopeuden nostolle yli 200/220 km/h (VE3). K&ytdnndssa tamé vaatii
ainakin ratageometrian, turvalaitteiden ja séhkoradan kattavaa parantamista.

Nopeudennostotoimenpiteet mitoitetaan tasolle, ettd kolmen tunnin matka-aika Tampereelta Ouluun on mahdolli-
nen (neljé tuntia Helsinki—-Oulu ja tunnin juna Helsinki-Tampere). Toimenpiteiden alustavat siséllot ja kustannusar-
viot laaditaan eri tekniikka-alojen asiantuntijaty®na Fore-laskentaohjelmistoa hyddyntéaen.

Toimenpiteet, niiden sijainnit ja alustavat kustannusarviot esitetdén seka taulukoissa ettd toimenpidekartoilla.

6 PARANNUSTOIMENPITEIDEN VAIKUTUS MATKA-AIKAAN

Toimenpiteiden vaikutus kallistuvakoristen ja tavanomaisten junien matka-aikaan esitetaan rataosittain ja liikenne-
paikkavaleittain kaikissa vaihtoehdoissa (VE1, VE2 ja VE3) silld tarkkuudella, etté kustannustehokkaimmat ja toteu-
tettavimmat toimenpiteet voidaan erotella muista toimenpiteistd. Matka-aikavaikutukset selvitetdén simuloinnilla
mallintamalla eri parantamisvaihtoehtojen rata samaan tapaan kuin nykytilanteen rata OpenTrack-ohjelmistoon.

Matka-aika esitetdén seuraavissa tilanteissa kaikille vaihtoehdoille sekd Pendolino- etté IC-kalustolle:
- pysahdytaan ainoastaan Tampereella ja Oulussa
- nykyisen aikataulun mukainen pyséhtymiskayttaytyminen

7 RAPORTOINTI JA ESITTELYAINEISTO

Tyomenetelmat, tyon sisalto ja tulokset kuvataan raportissa ja keskeisista tuloksista laaditaan esittelyaineisto. Ai-
neisto luovutetaan séhkodisesséa muodossa. Aineiston laadinnasta sovitaan yksityiskohtaisesti tyon aikana.
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8 AIKATAULU

Ty0 voidaan aloittaa marraskuussa 2018 ja selvitys on valmis 5.4.2019.
- aloituskokous, jossa tarkennetaan tyon tavoitteet, lahtékohdat ja sisalté marraskuussa 2018
- nykytilanteen matka-aika sek& radan ja kaluston nopeusrajoitukset marras—joulukuu 2018
- projektiryhman kokous tammikuu
- radan parannustoimenpiteiden selvittdminen ja matka-aikavaikutukset tammi-helmikuu 2019
- projektiryhman kokous helmikuu
- raportointi maaliskuu 2019
- aineisto kommenteille 18.3.2019
- aineiston viimeistely huhtikuun alku
- loppukokous, jossa hyvéksytaan aineisto huhtikuun alku 2019

9 VUOROVAIKUTUS

Tarjouksessa on varauduttu neljaan projektiryhman kokoukseen tilaajan kanssa. Tilaaja méérittelee projektiryhman
jasenet ja tydn muut sidosryhmét.

Konsultti vastaa kokousten jarjestdmisesta. Konsultin projektipaéllikkd informoi tilaajaa tydn etenemisesta ja mah-
dollisista poikkeamista seké sopia tilaajan kanssa mahdollisista ty6n sisaltoon tai aikatauluun tehtévista liséyksisté
tai muutoksista.

10 LAADUNVARMISTUS

Selvitys tehddan VR Track Oy:n Suunnittelun laatujérjestelmén mukaisesti. Laatujérjestelmalle on mydnnetty ISO
9001:2015 sertifikaatti (tarjouksen liite 3). Tydhon on nimetty laadunvarmistajaksi Jussi Sipila.
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