Joukkoliikennelinjaston suunnitteluperiaatteet raitiotien vaikutusalueella
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Liséatietoja valmistelusta: suunnittelupaallikkd Juha-Pekka Hayrynen
puh. 050 552 6124, etunimi.sukunimi@tampere.fi, joukkoliikenneinsindori
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Suunnittelupdallikké Juha-Pekka Hayrynen 1.6.2016:

"Tampereen kaupunkiseudun joukkoliikennejarjestelmén suunnittelua oh-
jaa joukkoliikennelautakunnan (Jolila) 9.12.2011, § 98, hyvaksym& Tampe-
reen kaupunkiseudun joukkoliikenteen palvelutasoméarittely. Palvelutaso-
maarittely on voimassa 31.12.2016 asti. Uuden palvelutasomaarittelyn
valmistelu on aloitettu. Uuden palvelutasoméaarittelyn on tarkoitus astua
voimaan keséalla 2017. Nykyista palvelutasomé&arittelya laadittaessa liiken-
netarjonnan laadullisia tavoitteita on katsottu I&hinna bussiliikenteen nako-
kulmasta. Raitiotiesta riippumatta erityisesti Tampereen keskusta-alueen
saavutettavuus edellyttdad uusia linjauksia ydinkeskustan kasvaessa ja sen
katuverkon olosuhteiden muuttuessa.

Tampereen kaupunginvaltuusto on paattanyt 16.6.2014 raitiotiehankkeen
suunnittelun jatkamisesta. Lokakuussa 2016 kaupunginvaltuusto kéasittelee
raitiotiehankkeen toteutusvaiheeseen siirtymista. Kehitysvaiheen suunnit-
telua on toteuttanut Raitiotieallianssi kesasta 2015 alkaen. Raitiotien py-
sakki-infrastruktuuria on suunniteltu siten, etta raitiotielikenne on mahdolli-
simman hyvin yhdistettévissa osaksi Tampereen kaupunkiseudun joukko-
likennejarjestelmaa. Raitiotien hyva yhdistyvyys muuhun joukkoliikennejar-
jestelmaan tarkoittaa matkustajan kannalta sit&, ettd bussiliikennetta, raitio-
tielikennettd ja l&hijunaliikennettéd pystyy kayttdmaan saumattomasti toimi-
vana kokonaisuutena. Palvelun jarjestajan nakodkulmasta hyva yhdistyvyys
nayttaytyy mm. koko jarjestelméaé tarkastellen kustannustehokkaana lii-
kenndintina.

Raitiotien kehitysvaiheen aikana on tehty raitiotielinjauksen katusuunnitel-
mat siséltden pysékki-infrastruktuurin suunnittelun. Liséksi vaikutusarvioin-
tia varten on liikkennemalliin laadittu koko kaupunkiseudun joukkoliikenne-
linjasto vuosille 2025 ja 2040. Linjastosuunnittelua on tehty vuorovaikutuk-
sessa kuntalaisten kanssa. Linjaston yleissuunnittelu kdynnistyy mahdolli-
sen raitiotien toteutuspaatdksen jalkeen vuonna 2017 ja yksityiskohtai-
sempi suunnittelu toteutuu lahempana raitiotieliikenteen aloitusta vuonna
2021. Ennen yleissuunnittelun k&ynnistymista on tarpeellista maaritella
suunnitteluperiaatteet raitiotien vaikutusalueella. Naita periaatteita voidaan
hyotdyntaa kaynnissa olevassa joukkoliikenteen palvelutasomaarittelytyos-
sa erityisesti Tampereen keskusta-alueen saavutettavuuden osalta.

Tampereen keskustassa joukkoliikennetarjonta on keskittynyt hyvin pitkalti
Hameenkadulle ja Hatanpaan valtatielle. Kaupungin kasvaessa joukkolii-
kenteen maara keskustassa kasvaa. Samaan aikaan Hameenkadun katuti-
lasta halutaan varata enemman tilaa jalankululle, pyoréilylle ja liiketoimin-
nalle. Raitiotien tehokkaan ja tasmallisen likenndinnin varmistamiseksi rai-
tiolikenteen ja bussiliikenteen yhteisilla kaistoilla ja pysékeilla voi olla vain
rajallinen mé&ara bussiliikennetta. Naista lahtdékohdista Tampereen keskus-
ta-alueen linjastoa on suunniteltava uudelleen, niin etta raitiotien tasmalli-
nen liikkenndinti pystytdan varmistamaan. Keskusta-alueen linjaston suun-
nittelussa noudatetaan kohdassa 1 esitettyja periaatteita.

1. Tampereen keskusta-alueen saavutettavuus



a) Jokaisen Tampereen keskustaan tulevan linjan reitti kulkee keskus-
tassa vahintdan yhden keskeisen solmupisteen kautta. Keskeisia
solmupisteitd ovat: Keskustori, Koskipuisto, rautatie-asema (Ase-
makeskus) ja linja-autoasema.

b) Runkolinjojen (nykyiset linjat 1-10 seka 40, 50, 70, 80) reitit pyritdan
ohjaamaan useamman kuin yhden keskustan solmupisteen kautta.

c) Linjastorakenne keskusta-alueella suunnitellaan siten, etté jokai-
sesta ylla mainitusta keskeisesta solmupisteesta on runkolin-
jatasoinen yhteys muihin keskusta-alueen solmupisteisiin sek&a
keskustan lansiosaan (Pirkankatu - Pyynikintori). N&in solmupistee-
seen paattyvalla linjalla on mahdollisuus saavuttaa kaikki keskusta-
alueen kohteet yhdelld vaihdolla ja kohtuullisella vaihto-
odotusajalla.

Tilanteessa, jossa raitiotien rakentamiseen on investoitu, on mielekasta
hy6dyntaa investointia mahdollisimman paljon kéayttdtalousmenojen pita-
miseksi kohtuullisena. Tasta nakodkulmasta raitiotien kanssa lahes samaa
palvelua tarjoavien bussilinjojen liikenndinti ei ole jarkevaa. Linjastosuun-
nittelussa noudatetaan télta osin kohdassa 2 esitettyja periaatteita.

2. Raitiotien kanssa samalla reitilla kulkeva bussiliikenne

a) Raitioliikenne voi korvata bussilinjan osittain tai kokonaan, mikali
suurin osa bussilinjalla tehtavistd matkoista tapahtuu raitiotien vai-
kutusalueella.

b) Bussilinjan lakkauttamisen vaihtoehtona tutkitaan linjan reitin muut-
tamista siten, etta yhteinen reittiosuus raitiotien kanssa minimoituu
ja uudella reitilla laajennetaan joukkoliikennejarjestelman kokonais-
palvelutasoa kustannustehokkaasti.

c) Raitioliikenteen korvatessa bussilinjan osittain jarjestetaan jaljelle
jadéva osuus bussiliikenteesta liityntaliikenteena tai toisella eri reittia
likennoivalla bussilinjalla.

Raitiovaunut avaavat busseja selvasti suuremman matkustajakapasiteet-
tinsa vuoksi uudenlaisia mahdollisuuksia joukkoliikennejarjestelman kehit-
tdmiseksi. Yksi tallaisista mahdollisuuksista on yhteyksien jarjestaminen lii-
tyntaliikenteena. Liityntaliikenne on jarkeva ratkaisu, mikéli sen avulla saa-
daan jarjestettya alueelle parempi palvelutaso kuin vaihdottomilla yhteyksil
l&. Linjastosuunnittelussa noudatetaan liityntaliikenteen osalta kohdassa 3
esitettyja periaatteita.

3. Liityntaliikenne
Runkolinjoilla tarjotaan aina vaihdoton yhteys Tampereen keskustaan.

Alueen joukkoliikenneyhteys Tampereen keskustaan voidaan toteuttaa
yksinomaan vaihdollisena liityntdliikenteena, mikéli seuraavat ehdot taytty-
Vat:

a) Liityntaliikenteelld voidaan tarjota suurempi vuoroméaara kuin vah-
vistettu palvelutasoméaarittely alueelle edellyttéda ja suurempi vuo-
romaaré kuin vaihdottomilla yhteyksilla alueelle voitaisiin samalla
kustannustasolla tarjota.

b) Vaihtopysakit on suunniteltu kulkuvalineen vaihtoon hyvin soveltu-
viksi. Suurimmalla osalla vaihtopysékeisté vaihto tapahtuu samalta
laiturilta. Mik&li vaihto ei tapahdu samalta pysakilté/laiturilta, on ka-
velymatka pysakilta toiselle enintddn 150 metria.



c) Mikali liityntalinjan vuorovali on pidempi kuin 7,5 minuuttia, on liityn-
talinjan aikataulu suunniteltava ja toteutettava runkolinjan aikatau-
luun tdsmattyna.

d) Liityntalinja toimii liityntatehtavansa lisdksi yhteytena aluekeskuk-
seen, alakeskukseen tai poikittaislikenneyhteytena.

e) Vaihtopysékkien kayttdé on mahdollista myds pydréatuolia kayttaville
matkustajille.

f) Vaihtopysékilla ndkdévammaisille on jarjestetty opastus joukkolii-
kennevalineesta toiseen.”

Paatosehdotus. Joukkoliikennepéallikkd Periviita:
Tampereen kaupunkiseudun joukkoliikennelautakunta paattaa,
ettd edella esittelytekstissa kuvatut joukkoliikennelinjaston suunnitteluperi-
aatteet 1, 2 ja 3 alakohtineen hyvéksytaan kaytettavaksi raitiotien vaikutus-

alueella linjaston yleissuunnittelussa 2017-2018,

ettd suunnitteluperiaatteet sisallytetdan soveltuvin osin osaksi seuraavaa
kaupunkiseudun joukkoliikenteen palvelutasomaarittelya ja

ettd joukkoliikennelautakunta tekee erikseen toteutuspdatokset linjasto-
muutoksista aikataulukausittain.

Merkittiin, etta joukkoliikenneinsindori Petri Hakala esitteli asian, projekti-
paallikko Ville-Mikael Tuominen oli asiantuntijana lasna.

Keskustelun kuluessa Matti Hoyssa esitti, etta asia jatetaan poydalle.

Antero Saksala, Riitta Vilén ja Pekka Salmi kannattivat Hoyssan podydéalle-
jattoesitysta.

Merkittiin, etté Riitta Vilén poistui kokouksesta taman asian kasittelyn aika-
na klo 16.56.

Raija Nurminen esitti, ettéd asia palautetaan uudelleen valmisteltavaksi.
Aila Diindar-Jarvinen kannatti Nurmisen palautusesitysta.

Koska oli tehty kannatettu palautusesitys puheenjohtaja totesi, ettd asiasta
on aanestettava.

Puheenjohtaja teki seuraavan aanestysesityksen: ne jotka ovat Nurmisen
palautusesityksen kannalla aanestévat JAA ja ne jotka ovat asian kasitte-
lyn jatkamisen kannalla &&nestavat El.

Aanestysesitys hyvaksyittiin.
Suoritetussa kddennostodénestyksessa palautusesitys sai 6 aanta (Nurmi-
nen, Dindar-Jarvinen, Rantaviita-Tiainen, Lahikainen, Raevaara, Niemi) ja
asian kasittelyn jatkaminen 7 aanta (Salmi, Saksala, Hoyssa, lvanoff, Paa-
vilainen, Hjerppe, Olkanen).

Puheenjohtaja totesi asian kasittelyn jatkamisen tulleen hyvéaksytyksi 4anin
7-6.

Asian kasittelya jatkettiin.



Paatos

Jolila 24.8.2016

Seuraavaksi puheenjohtaja tiedusteli Hoyssan poydallejattoesityksen
saamaa kannatusta ja totesi sen tulleen hyvaksytyksi yksimielisesti.

Asia jatettiin poydalle.
Merkittiin, ettd Antero Saksala poistui kokouksesta tAman asian tultua kéasi-

tellyksi klo 17.17, samoin poistuivat projektipaallikko Ville-Mikael Tuominen
ja joukkoliikenneinsinori Petri Hakala.

Paatosehdotus. Joukkoliikennepéallikkd Periviita:

Paatos

Uudistan esitykseni.

Asian kasittelyn kuluessa puheenjohtaja teki seuraavan muutosesityksen,
Hoyssan ja Lounasrannnan kannattamana, etté Lielahdesta ja Hervannas-
ta mahdollistetaan myos suora bussiyhteys keskustaan, ja etta joukkolii-
kennelautakunnan tilauksen ulkopuolista maakunnallista tydmatkaliiken-
nettd myos Hameenkadulle,

Asian kasittelyn kuluessa HOyssa teki seuraavan ponsiesityksen Antti
Ivanoffin kannattamana: Lisaksi lautakunta edellyttaa, etta jatkosuunnittelu
tehd&éan yhteistydssa alueiden yhdistysten ja ALVARIn (alueellisen osallis-
tumisen jarjestelmien) seka joukkoliikenteen toimijoiden kanssa.

Erityisesti tarkasteluun otetaan alue Hervannan valtavaylan ja Nuolialan-
tien valilla ja sieltd vaihdottomat yhteydet Hameenkadulle Keskustoril-
le/Koskipuistoon.

Puheenjohtaja tiedusteli voidaanko muutosehdotus ja lisdponsi hyvaksya
yksimielisesti. Saatuaan myodnteisen vastauksen puheenjohtaja totesi muu-
tos- ja lisdponsiesityksen tulleen hyvéksytysti yksimielisesti.

Tampereen kaupunkiseudun joukkoliikennelautakunta paatti,

ettd edella esittelytekstissa kuvatut joukkoliikennelinjaston suunnitteluperi-
aatteet 1, 2 ja 3 alakohtineen hyvéksytaan kaytettavaksi raitiotien vaikutus-
alueella linjaston yleissuunnittelussa 2017—2018 siten muutettuna,

ettd Lielahdesta ja Hervannasta mahdollistetaan my6s suora bussiyhteys
keskustaan, ja etta joukkoliikennelautakunnan tilauksen ulkopuolista maa-
kunnallista tydmatkaliikennettd my6s Hameenkadulle,

ettd suunnitteluperiaatteet sisallytetdan soveltuvin osin osaksi seuraavaa
kaupunkiseudun joukkoliikenteen palvelutasomaarittelya ja

ettd joukkoliikennelautakunta tekee erikseen toteutuspdatokset linjasto-
muutoksista aikataulukausittain.

Liséksi lautakunta edellyttad, etté jatkosuunnittelu tehdééan yhteistydssa
alueiden yhdistysten ja ALVARIn (alueellisen osallistumisen jarjestelmien)
seka joukkoliikenteen toimijoiden kanssa.



Lisétietoja paatoksesta

Liitteet

Erityisesti tarkasteluun otetaan alue Hervannan valtavaylan ja Nuolialan-
tien valilla ja sieltd vaihdottomat yhteydet Hameenkadulle Keskustoril-
le/Koskipuistoon.

paatdsvalmistelusihteeri Jonna Koivumaki, puh. 040 124 1626 (40087),
etunimi.sukunimi@tampere.fi

1. Esimerkki suunnitteluperiaatteesta 1, ydinkeskusta
2. Esimerkki suunnitteluperiaatteesta 3, liityntaliikenne



