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Termeja

» KAS2 = Raitiotieallianssin toinen kehitysvaihe, pitda sisallaan suunnittelun Pyynikintorilta Lentavanniemeen seké
Enqvistinkadun haaran

» Kaantoaika = Aika joka raitiovaunulta kuluu paatepysékille saapumisesta siihen hetkeen ettéd se on valmis
l[Ahtemaan takaisin pain

» Kierrosaika = Aika joka raitiovaunulta kuluu koko linjan ajamiseen edestakaisin kdantdaikoineen

» Taydellinen raiteenvaihtopaikka = neljalla vaihteella toteutettu raiteenvaihtopaikka, jossa vaunu voi vaihtaa raidetta
molemmista suunnista kulkusuuntaa vaihtamatta

» Puolikas raiteenvaihtopaikka = kahdella vaihteella toteutettu raiteenvaihtopaikka
» Sahkokaantdinen vaihde = vaihde, jonka asentoa voidaan muuttaa sahkoisesti esim. kuljettajan toimesta

» Mekaaninen vaihde = vaihde, joka ei sisalla sahkoistd kdantolaitetta (jousivaihde ja aukiajettava)
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Railtiotieverkko

 Osalla 1 on rakennettu rata
Pyynikintorilta Taysille ja Hervantaan

« KASZ2:ssa suunnitellaan rata _
Pyynikintorilta Lentdvanniemeen ja
Engvistinkadun haara

» LahtOkohtaisesti yleissuunnitelman
mukaisesti Lentavanniemesta
liikenndiddan Hervantaan 7,5
minuutin valein ruuhka-aikaan ja
paivisin

o Tarkemmat liikkenndintiajat
suunnitellaan lAhempéana
liikennoinnin kaynnistymista
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Raitiotieverkko, Engvistinkatu

»  Engquistinkadulle likenndinti on hankalaa toteuttaa kustannustehokkaasti heikentamatta Lentavanniemen
palvelutasoa olennaisesti

« Hatanpaén valtatien jatkon toteuttaminen tarkoitti sité, etté lansiosalle on jarkevaa likenndida vain Hervannan
linjaa
e Vaihtoehtoina likenndinnin nékékulmasta on siis

* VE1 Aloitetaan liikenndinti ensi vaiheessa ainoastaan Lentavanniemeen 7,5 minuutin -~
vuorovalilla. Engvistinkadulle liikenn6idaan vasta myéhemmin esimerkiksi Hervannan linjan
vaatiessatihedmmén vuorovadlin tai Yl6jarven haaran rakentuessa

» VE2 Ajaa keskustasta (eli Hervannasta asti) tiheammin esim 5 minuutin vuorovalilla Hiedanrantaan ja
jakaa vuorot siita eteenpéin. Vaihtoehtoina esimerkiksi 10 minuutin vuorovalit tai jos i
Lentavanniemessa sailytetdan 7,5 minuutin vuorovali, jéisi Lielahteen 15 minuutin vuorovali

* VE3 Ajaa keskustasta (eli Hervannasta asti) Hiedanrantaan 7,5 minuutin vélein ja jakaa vuorot siita
eteenpain Lielahden ja Lentdvanniemen kesken

e VElonvuoden 2020tilanteessajarkevin etenemismalli

¢ VE2 mukaisessa toteutuksesssa valilla Pyynikintori Hiedanranta on vaistamatta ylitarjontaa

e VE2 tarkoittaa siten myds korkeampia vaatimuksia sédhkdnsyottdon vélille Pyynikintori - Hiedanranta
¢ VE2 mukaiset vaihtoehdot vaativat useampaa lisdvaunua ja todennékoisesti varikon laajentamista

¢ VES3 heikentda Lentédvanniemen paan tarjontaa merkittavasti
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Enqvistinkadun raitiotieratkaisu on suunniteltu
yleissuunnitelmatasolla

On esitetty, etta rakentamispaatosta ei tehda syksylla
2020 samassa yhteydessa muun vaiheen 2 rakentamisen
yhteydessé, koska haaralla ei ole mahdollista edetéa
asemakaavoitukseen maanomistustilanteen takia

Lentavanniemi

Lielahti

Sorin aukio

Hervanta




Raitiotieverkko, vaiheistus 2A ja 2B

« Kaupungin hallitus hyvaksyi 20.4.2020
esityksen toisen vaiheen jakamisesta kahteen
osaan. Rakentaminen aloitetaan vuoden 2020
lopulla osalla 2A (Pirkankadulta Santalahteen)

» Valmis liikennoitavaksi 2023

» 2B (Rosenlewin sillasta Lentdvanniemeen)
rakentaminen alkaa kun Hiedanrannan
jarvikaupungin tayttélupa on lainvoimainen

» Aloitettavissa 2022 ja liikennditavissa 2024

Pyhjirvi S P

(o) Tampereen
U Ratikka




Raitiotieverkko, vaiheistus 2A ja 2B

Liikenndinti osalla 2A voidaan aloittaa erillisella paatoksellda ennen kuin 2B on
valmis

 Joukkoliikennejarjestelman nakokulmasta osa 2A ei mahdollista
bussiliikenteen karsimista eika tuo siten kustannussaastoa tai tehokkuutta

Osan 2A likenndimiseen vaihtoehtoina on

» Jatkaa Hervannan linjaa Pyynikintorilta Santalahteen
* Vaatinee 2 vaunua lisda (11+5)
« Kaantaa Hervannan linja Sorin aukiolle ja jatkaa TAYS:n linja Santalahteen
asti
e Tasoittaa linjojen pituuseroa ja mahdollisesti tehostaa hieman liikenndintia

e Toisaalta ei noudata perusajatusta Hervannan linjan jatkamisesta lanteen, myos
jarjestelmatasolla vaatinee muutoksia bussilinjastoon, jotta kaikki vaihtoyhteydet
saadaan toteutumaan

e Vaatinee 2 vaunua lisda (9+7)

- 2 vaunuaon pystyttava irrottamaan osan 1 kokonaisuudestatai
tehtava 1. vaunuoption tilaus, jotta osaa 2A voidaan alkaa liikenndida
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Railteistokaavio

» Pyynikintorilta Lentdvanniemeen
toteutetaan 9 pysakkia

 Jarvikaupunkiin suunnitellaan
vaihtoehtoiset paikat joko yhdelle tai
kahdelle pysakkivaraukselle

 Linjalle tulevia raiteenvaihtopaikkoja 4kpl

« Santalahteen tulee ylimaarainen rvp
mahdollisen liikennoinnin vaiheistuksen
takia

* Ennen Lentavanniemen paatepysakkia
taydellinen raiteenvaihtopaikka, pysakin
jalkeen yksi vaihde ja hanta 69m

@ ;Z?:Eﬁ;een Enqvistinkadun
haara
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Raiteistokaavio, Enqvistinkadun haara

» Engqvistinkadun haara ei kuulu
yleissuunnitelman mukaiseen
kokonaisuuteen, mutta myos se
suunnitellaan KAS2:ssa

» Engqvistinkadun haaralle suunnitellaan 1 ja
2 pysakin vaihtoehdot

» Kolmioraide mahdollistaen Enqvistinkadun
haaralta kdantymisen Lentavanniemen
haaralle ja painvastoin suunnitellaan ja
toteutetaan osittain

 Engvistinkadun paatepysakin
vaihdejarjestelyt suunnitellaan samaan
tapaan kuin Lentavanniemessakin

Q)) Tampereen Enqvistinkadun
U Ratikka hagra Kolmioraidevaraus
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Todellisia ajoaikoja 1. osalta saadaan vasta teknisen koeliikenteen
alkaessa. Simuloinnin tuloksiin liittyy aina epavarmuutta.

Litkennointi

Lentavanniemi

1:12

- . Mannisto
Lentavanniemi — Hervanta:
- Matka-aika simuloinnissa 45,5min

- 7,5min vuorovalilla kierros 97,5min Niemenranta 1-38

- vaatii 13 vaunua

- kdantdajaksi jaa noin 3 minuuttia molemmille
paatepysakeille

- Linjan ollessa pitkd, tasméllinen liilkenne vaatinee
pelivaraa ja siten 14 vaunun kierron Sellupuisto

Kokonaisajoaika Lentavanniemeen
13 minuuttia 24 sekuntia
15s Kokonaismatka-aika

0:52 16 minuuttia 4 sekuntia
Enqgvistinkadun haaran ajoaika on hieman yli 2

minuuttia ja matka-aika paatepysékille Hiedanrannan
2,5minuuttia. Mikali patkalle ajettaisiin toista Tehdas
linjaa Hervannasta, tulisi sen linjan matka-ajaksi
noin 40,5 minuuttia. Jos molemmat linjat

muutetaan 10 min vuorovalille: N 20s
- Lentdvanniemi 100min kierros = 10 vaunua oal-
- Engvistinkatu 90 min kierros - 9 vaunua & &
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Kokonaisajoaika Turvesuonkadulle

@ Tampereen 8 minuuttia 54 sekuntia

Ratikka Kokonaismatka-aika
10 minuuttia 44 sekuntia




Litkennointi, herkkyystarkastelu

Lentavanniemi — Hervanta:
- Lisatty mukaan jarvikaupunkiin 2 pysakkia (lisdysimin
415s)
- Laskettu mukaan suojatieviivettd Federleynkadulle
(liséys 18s)
- Matka-aika simuloinnissa 47,5min
- 7,5min vuorovalilla kierros 105min
- vaatii 14 vaunua
- kdantdajaksi jaa noin 5 minuuttia molemmille
paatepysakeille
- 15 vaunun kierrolla kéd&ntoaikaa saataisiin
melkein 9 minuuttia molemmille paatteille

Todellisia ajoaikoja 1. osalta saadaan vasta teknisen koeliikenteen
alkaessa. Simuloinnin tuloksiin liittyy aina epavarmuutta.

Lentavanniemi

1:12

Mannisto
Niemenranta 1:38
15s Kokonaisajoaika
14 minuuttia 53 sekuntia
1:49 Kokonaismatka-aika

18 minuuttia 3 sekuntia

Engvistinkatu mukana:

- Lentavanniemi 110min kierros = 11 vaunua
(ja& 7,5min kaannot)

- Enqvistinkatu 90 min kierros = 9 vaunua (jaa
3min kaannot)
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Kokonaisajoaika Turvesuonkadulle o3

10 minuuttia 5 sekuntia
Kokonaismatka-aika
12 minuuttia 25 sekuntia




Simuloinnin
lahtotiedot

» Edellisten kalvojen matka-ajat on simuloitu
OpenTrack-ohjelmistolla

o Liikennevaloviiveitad ei ole otettu huomioon

» Pysékkiaikoja on arvioitu pysakkien oletettujen
kayttagjamaarien mukaan

» Nopeustasot simuloinnissa ovat viereisen kartan
mukaiset

» Todellisia ajoaikoja 1. osalta saadaan vasta
teknisen koeliikenteen alkaessa. Simuloinnin
tuloksiin liittyy aina epavarmuutta.
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Poikkeustilanneskenaariot

0 Perusperiaatteena on, samoin kuin KAS1:ss4, ettéd jos
yhté raidetta ei pystyta tietyssa kohdassa
likennéimaan, kyetaén raiteenvaihtopaikkojen avulla
jatkamaan liikennéintia 15 minuutin vuorovalilla

(0]

(0]

vaatimus raiteenvaihtopaikkojen maarasta ja
sijainnista siten, etta matka-aika yksisuuntaisella
osuudella rajoitetulla nopeudella onnistuu
raiteenvaihdon ja kdéntoajan kanssa alle 15
minuuttiin

sekaliikennekaistalla ei ajeta vaaraan suuntaan

o Viereisessa kuvassa raiteenvaihtopaikat 15 min
vuorovalin onnistumiseksi osassa 2

(0]

\

Puolikkaat raiteenvaihtopaikat Santalahteen,
Hiedanrannan pysékin itdpuolelle, Sellupuiston
eteldpuolelle

Santalahden pyséakin lansipuolella ylimaarainen
rvp osan 2A mahdollisen likenndinnin vuoksi

Pyynikintorilla on nykyiset vaihteet kaytossa

Tampereen
Ratikka




Poikkeustilanteet

+ Rantatien pysakit toimivat parina eli niiden
valissa olevan rvp:n avulla pystytaan likenne
kaantamaan aina toisella pysakeista

« Hiedanrannan rvp:lla varmistetaan se, etta AT 7
Hiedanrannan pysakki on aina hyvin ;
saavutettavissa sen merkittavan
vaihtopyséakkiroolin vuoksi.

Matka-aika normaalitilanteessa, 1. vaihe 3:39
Saaripysakkien kanssa 5:20

» Hiedanrannan torialueella ei myGskaan tarvitse
ajaa vaaraan suuntaan

» Sellupuiston etelapuolen rvp:lla varmistetaan
likennointi sekaliikennekaistan alkuun saakka

+ Linjan loppuosaa ei pystyta poikkeustilanteessa
likenn6imaan sekalikenneosuuden vuoksi

Matka-aika

@ Tqmpereen normaalitilanteessa 4:53

Ratikka




sekalitkennekaistalla
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Kolari Federleynkadun }
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Kolari Sepankadun ja
Paasikivenkadun
liittymassa
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Poikkeustilanneskenaariot

pN Suositellut erotusjaksojen paikat

Yhteensovitus erotusjaksojen kanssa b
Lentdvanniemesta pain katsottuna:

e Sellupuiston pysékille tulisi pystya ajamaan mikali
sekaliikenneosuudella on jouduttu katkaisemaan sahkot

e Hiedanrannan keskustassa olevassa ratojen
erkanemiskohdassa jokainen ratahaara tulisi pystya
erottamaan

¢ Hiedanrannan keskustan pyséakille asti on paastava keskustan

suunnasta, jotta vaihdot lityntdbusseihin onnistuvat joka
tilanteessa

e Santalahdessa suositeltavinta olisi etta erotusjakso olisi
pysakkien valissa, jotta aina toiselle pysakille saakka
pystyttaisiin liikennéimaan. Jatkosuunnittelussa tarkastellaan
erotusjakson sijoittamista Santalahden pysékin ja sen
itdpuoleisen raiteenvaihtopaikan valiin. Talléin vaunu
pystytaan kaantamaan Rantatien kohdalla kummasta
suunnasta tahansa aina myos jos sahkét on jouduttu
katkaisemaan kummasta tahansa sunnasta
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Pysakkivarauksista

» Nasisaaressa pyséakeille on suunniteltu 3
eri sijaintia, vaihtoehtoina on

» toteuttaa yksi keskelle
» toteuttaa kaksi eli reunimmaiset

Nasisaari

« Engvistinkadun haaralla on myds kolme =l
eri pysakkisijaintia
» keskella haaraa on pysakkivaraus
o paatepysakiksi on kaksi eri sijaintia,
Lielahdenkadun liittyman ita- ja
lansipuolella
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Paatepysakit, Lentavanniemi

* 4 vaihdetta ennen pysakkia, yksi pysékin jalkeen kayda kdéntymassa pyséakin takana

 Keskilaituri ja vaihteet mahdollistavat sen, etta vaunu voidaan » Kuljettajien sosiaalitila (mallia Hervantajarvi)
ajaa kummalle puolelle laituria vain ja ottaa siita |&hdon tai
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Paatepysakit, Lentavanniemi

A Mekaaninen jousivaihde A Séhkokaantdinen lukittava vaihde Normaalilikenne ——> Poikkeusliikenne
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Paatepysakit, Lielahti VE1

» Vaihdejarjestely on
samanlainen kuin
Lentavanniemessa

» Pysakin ja etupuolen
vaihteiden valissa on
vilkas Lielahdenkadun
liittyma
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Paatepysakit, Lielahti VE2

» Vaihdejarjestely on
samanlainen kuin
Lentavanniemessa

e Lilkenndinnin
jarjestamista helpottaa
kun Lielahdenkatua ei

tarvitse ylittda

AU

*Tonttilittymd
katkai n
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Vaihtopysakit

» Lielahden lapi ajetaan busseja e e
Hiedanrannan keskustan pysékille,
jonne muodostuu erittain merkittava 0 AN S ot
vaihtoterminaali

 Engvistinkadulle olisi mahdollista
muodostaa myds vaihtopysakki bussin CAPS N T
ja ratikan valille, mutta sen " S
toteuttaminen riippuu
» Lielahden ja sen katuverkon
kehittymisesta e iz
« ratikan pysakkien maarasta ja S . A
SljalnnISta D ':‘..-"1i".'_::-2c:."|.‘ naali ) Raitiotie o '-.-'éw:i-g;lil!'-.‘;;; =

; ?/\;\

: A5

B -«\g{/@ o

SN
A

(o) Tampereen
U Ratikka




danranta

e

H

htopysakit,

Va

s

i

roluskaista

Fitiotie
PP
K

Eroiuskalsta

Ajorala

J

RS

=

4
— N
=h © @ QO
ae a > (b}
g .2 = Wi
cC = - - Q
€8 g© 0w 2¢
- C = am < S
(O n >.= (0
= o Sc 03
kkm 22> == k|_
XX 5 o2 TV ©
msa N na O C
= >0 C - =0 =C
nec > = N o
=Cc B2 58 5=
Sx0 ©5 o =5
=250 ®c v TX
D C=xX n.= ©
+= & O o] =
20E TS g ¥ £
S”n "at ha .mr
wo® ne 2= Ec
X = OO0 X
S @ 2T == O3>
MO aA'sS i =g v
[ ] [ ] [ ] [ ]

alkaa

S
[ e
Soiaasaaaaan
s

5

hteys ja terminaali vaativat viel
tarkempaa jatkosuunnittelua

JOY

Tampereen
Ratikka

O



Vaihtopysakit, Lielahdenkatu (Mannisto)

 Lielahdenkadulla ratikkaan vaihtajia
voi olla Reuharinniemesta tulevalta
bussilinjalta
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