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JOHDANTO
Liikenteen yleissuunnitelma laadittiin Satamakadulle välillä Hämeenpuisto
– Mariankatu ja Laiskolankujalle välillä Mariankatu- Pyynikintie.

Työ laadittiin ajanjaksolla 05/2022–12/2022.

Työn ohjausryhmään kuului Tampereen kaupungilta Timo Seimelä, Jukka
Uusitalo, Mirjam Larinkari, Kimmo Mäkinen, Leena Huhtala, Iina
Laakkonen sekä Tiia Kuisma.

Suunnitelman laati Destia Oy, jossa työn projektipäällikkönä toimi Harri
Verkamo. Suunnitteluryhmään kuuluivat lisäksi Laura Soosalu, Outi
Pitkänen, Markus Pajarre, Antti Udd, Kari Lehto sekä Ulla Saari.
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1. LÄHTÖKOHDAT
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• Satamakatu sijaitsee Tampereella keskustan länsiosassa ja kulkee itä-
länsisuunnassa Laukontorilta Pyynikille.  Suunnittelualue sijoittuu välille
Hämeenpuisto–Pyynikintie. Suunnittelualueeseen kuuluu siten Satamakatu
välillä Hämeenpuisto–Mariankatu sekä Laiskolankuja välillä Mariankatu–
Pyynikintie.

• Satamakatu on paikallinen kokoojakatu ja Laiskolankuja tonttikatu.
Satamakadun liikennemäärä suunnittelualueella on noin 10 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa (KAVL) ja Laiskolankujalla on noin 2 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa.

• Satamakadun ajorata on mitoitukseltaan poikkeuksellisen leveä (17 m). Kadun
poikkileikkauksen vaihtelu aiheuttaa nykytilanteessa epäselvyyttä kadun
käyttäjille; poikkileikkaus on paikoin 2 kaistaa/suunta ja paikoin 1-1½
kaistaa/suunta. Kadun poikkileikkauksen vaihtelu aiheuttaa nykytilanteessa
epäselvyyttä ja epävarmuutta kadun käyttäjissä ja se on johtanut siihen, että
suurin osa autoilijoista pyrkii ajamaan aivan keskellä ajorataa välttääkseen
epäselvät tilanteet. Lisäksi poikkileikkaus aiheuttaa pitkät ylitysmatkat
jalankulkijoille ja pyöräilijöille.

• Satamakadun ja Mariankadun liittymässä on poikkeuksellinen kääntyvä
pääsuunta, jota pyöräliikenne risteää . Kadun nykyiset järjestelyt eivät tue
väistämisvelvollisuuksia riittävästi, mikä aiheuttaa vaaratilanteita ja
onnettomuuksia.

• Satamakatu on 1866 Ernst Lohrmannin laatimassa asemakaavassa osoitettu
bulevardiksi. Nykytilanteessa Satamakatu on yksi Tampereen keskustan
merkittävistä puistokaduista.

1. Lähtökohdat



NYKYTILAN LIIKENNEJÄRJESTELYT
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• Kuvassa on esitetty Satamakadun nykytilanteen pysäköintipaikat, bussipysäkit sekä tonttien ajoyhteydet.



KATUVERKON YKSI- JA KAKSISUUNTAISUUS

2.8.2023 61. Lähtökohdat

Kaksisuuntainen
Yksisuuntainen

Suunnittelualueen rajaus
Kuva: Destia – Karttapohja: Tampereen

kaupunki

Yksisuuntainen, jolla
kaksisuuntainen pyöräily sallittu



JALANKULKU- JA PYÖRÄLIIKENTEEN HUIPPUTUNNIN
LIIKENNEMÄÄRÄT
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NOPEUSRAJOITUKSET JA AJONOPEUDET SATAMAKADULLA

• Satamakadun nopeusrajoitus suunnittelualueella on 40 km/h.
Koulukadun, Mariankadun eteläosan sekä Papinkadun nopeusrajoitus
on nykytilanteessa 30 km/h.

• Satamakadulla on selvitetty ajonopeuksia vuonna 2019 väliltä
Koulukatu-Papinkatu.

o Ajonopeudet nousevat etenkin lännen suuntaan päin
mentäessä.

Á Vd [km/h] kuvaa keskinopeutta ja V85 [km/h] nopeutta,
jonka ylittää 15 prosenttia liikkujista.

Á Itään: Vd: 37 km/h, V85: 42 km/h

Á Länteen: Vd: 42 km/h, V85: 49 km/h

2.8.2023 81. Lähtökohdat

MITTAUSPISTE

Lähde: Tampereen kaupunki (2022)



LIIKENNETURVALLISUUS

• Liikenneturvallisuuden näkökulmasta kadun haasteena ovat suuret
liikennemäärät, pitkät ja osittain valo-ohjaamattomat suojatiet sekä epäselvät
liikennejärjestelyt. Lisäksi haasteena ovat suuret liikennemäärät ja ajonopeudet
iltaisin ja viikonloppuisin

• Satamakadulla raportoitu 13 onnettomuutta vuosina 2017–2021.

o Raportoidut onnettomuudet ovat Poliisin tietoon tulleita onnettomuuksia. Kaikki
jalankulun ja pyöräilyn onnettomuudet eivät kuitenkaan tule poliisin tietoon.

o Onnettomuuksista 6 oli henkilövahinkoon johtaneita

o Onnettomuuksista 5 oli jalankulun ja pyöräilyn onnettomuuksia. Näistä neljä
johti henkilövahinkoon. Kaikki raportoidut jalankulkuonnettomuudet tapahtuivat
suojatiellä.

o Henkilövahinko-onnettomuudet ovat keskittyneet Satamakadun ja Papinkadun
risteykseen.

• Alueelle on tehty selvitys liikenteen rauhoittamiskeinoista (Destia 2021), jossa on
esitetty mahdollisia toimenpiteitä liikenteen rauhoittamiseksi.

o Selvityksessä suositeltiin Mariankadun liittymään liikennevalojen toteuttamista
sekä liittymän pohjoispuolen saarekkeiden uudelleen muotoilemista niin, että
kääntyvien kaistojen järjestäminen on mahdollista. Selvityksessä ehdotettiin
myös Pyynikintien yksisuuntaistamista tai läpiajokieltoa muulta kuin
joukkoliikenteeltä.

2.8.2023 91. Lähtökohdat

Poliisille raportoidut liikenneonnettomuudet 2017-2021 (Destia iLIITU, 2022)



JALANKULUN JA PYÖRÄLIIKENTEEN REITIT
• Välillä Hämeenpuisto–Koulukatu kulkee pyöräliikenteen pääreitti, joka

risteää Koulukadulla seudullisen pääreitin kanssa.

o Tämä osuus on myös Keskustan strategisen osayleiskaavan (2017)
mukaan osa keskustan pyöräilyn pääreittiä, jolla pyöräilyn ja
jalankulun tulisi olla eroteltu toisistaan.
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• Välillä Koulukatu–Pyynikintie kulkee pyöräliikenteen aluereitti. Aluereitin
merkitys korostuu tulevaisuudessa Pyynikintien koulun väistötilojen
myötä.

Eroteltu jkpp

Yhdistetty jkpp

2-suuntainen pyöräliikenne
1-suuntaisella
Pyöräliikenne ajoradalla

Pyöräliikenteen verkon hierarkia (Tampereen kaupunki, 2022) Jalankulun ja pyöräliikenteen väylät



YLITYSKOHDAT
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• Osuudella on kuusi suojatieylitystä

• Suojatiet ovat keskisaarekkeellisia, mutta kadun leveydestä johtuen
ylitysmatkat ovat siitä huolimatta pitkiä (7–8 m). Laiskolankujan ja
Pyynikintien liittymän suojateillä ei ole keskisaarekkeita

• Koulukadun liittymässä on valo-ohjatut suojatiet

• Valaistus suojateillä on hyvä

Kuva: Destian työryhmä
1. Lähtökohdat



LIITTYMÄT
Laiskolankuja x Pyynikintie

• Liittymässä on Stop-merkit Laiskolankujan suunnille. Pyynikintie on pääsuunta.
Satamakatu x Mariankatu x Laiskolankuja

• Liittymässä kääntyvä pääsuunta. Stop-merkki Mariankadun etelähaarasta
saavuttaessa sekä Laiskolankujalta lännestä saavuttaessa.

Satamakatu x Mäntykatu

• Mäntykadulta ei kulje moottoriajoneuvoliikennettä Satamakadulle. Katu toimii
kuitenkin yhteytenä jalankulkijoille ja pyöräliikenteelle.

Satamakatu x Koulukatu

• Liittymä on valo-ohjattu. Koulukadun itäreunassa kulkee pyöräliikenteen
seudullinen reitti, joka on toteutettu jalankulusta eroteltuna.

Satamakatu x Papinkatu

• Papinkatu on etelä-pohjoissuunnassa kulkeva yksisuuntainen katu
moottoriajoneuvoliikenteelle, jolla pyöräliikenne on järjestetty ajoradalla
kaksisuuntaisena.

Satamakatu x Hämeenpuisto

• Liittymä on valo-ohjattu. Moottoriajoneuvoliikenteelle ainoa sallittu ajosuunta
Satamakadulta lännestä saapuessa on Hämeenpuisto etelään

2.8.2023 121. Lähtökohdat

Lähde: Maanmittauslaitos 2022



MARIANKADUN LIITTYMÄ
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• Liittymän väistämisvelvollisuudet koetaan sekaviksi, mikä aiheuttaa
vaaratilanteita ja onnettomuuksia

• Kääntyvä pääsuunta Mariankatu-Satamakatu ja risteävä pyörätie eivät
täytä nykyohjeistuksen vaatimuksia

• Näkemät Mariankadun risteyksen pohjoishaaralta Satamakadun
pohjoisreunan pyörätielle ovat puutteelliset

• Satamakadulla kahden ajokaistan ylittävä valo-ohjaamaton suojatie on
turvaton ja kerralla tehtävä ylitysmatka liian pitkä

• Laiskolankujan suunnasta liittyminen liikennevirtaan koetaan vaikeaksi

Kuva: Destian työryhmä
1. Lähtökohdat



PYSÄKÖINTI
• Satamakadulla on tällä hetkellä noin 30 yleistä pysäköintipaikkaa

o Paikat ovat sekä asiointiliikenteen että asukkaiden käytössä
o Useimmat paikoista ovat maksullisia arkisin kello 8–18 ja lauantaisin kello 8–16

o Asukaspysäköintilupaa ei ole käytössä

• Taulukossa on esitetty kesäkuun 2022 puolivälissä tehdyn pysäköintiseurannan tulokset

o Käyttöaste oli tarkasteluaikoina noin 40–60 % eli melko maltillinen. Alle 80 % käyttöastetta voi pitää tehottomana tilankäyttönä. Esimerkiksi Helsingin
pysäköintipolitiikassa 2022 tavoitellaan päiväsaikaan 87,5 % käyttöastetta, eli 8 pysäköintipaikasta keskimäärin 7 olisi aina käytössä.

o Havainnot ovat kuitenkin yksittäisistä mittauksista eivätkä jatkuvasta seurannasta.

2.8.2023 141. Lähtökohdat

Liittymäväli Kadun puoli

Yleisiä
pysäköinti-
paikkoja

LE-pysäköinti-
paikkoja

Linja-autojen
pysäköinti-
paikkoja

Sunnuntai
16:30

Su 16:30
käyttöaste

Maanantai
18:45

Ma 18:45
käyttöaste

Tiistai
7:30

Ti 7:30
käyttöaste

Tiistai
12:10

Ti 12:10
käyttöaste

Mariankatu–Koulukatu eteläpuoli 4 0 0 % 2 50 % 0 0 % 0 0 %

Mariankatu–Koulukatu pohjoispuoli 6 4 67 % 5 83 % 2 33 % 4 67 %

Koulukatu–Papinkatu eteläpuoli 7 3 4 57 % 5 71 % 5 71 % 4 57 %

Koulukatu–Papinkatu pohjoispuoli 4 3 75 % 2 50 % 2 50 % 4 100 %

Papinkatu–Hämeenpuisto eteläpuoli 7 3 43 % 2 29 % 2 29 % 2 29 %

Papinkatu–Hämeenpuisto pohjoispuoli 0 4 3 0 1 0 0

Mariankatu–Hämeenpuisto yhteensä 28 7 3 14 50 % 17 61 % 11 39 % 14 50 %

Käyttöasteet on laskettu suhteessa yleisten pysäköintipaikkojen määrään.



KATUYMPÄRISTÖ

• Nykyisille katupuille on tehty silmämääräinen kuntoarvio, jonka perusteella puusto on pääosin hyväkuntoista. Havaittavissa on kuitenkin jonkin verran
kunnossapidosta johtuvia runkovaurioita

• Puut pääsääntöisesti säilytettävissä

• Puiden ikä vaihtelee n. 20–50 vuotta

• Asfaltti ulottuu paikoitellen puiden runkoon saakka, mikä estää veden imeytymistä

• Puistopuut kadun länsipäässä: Marianpuistossa sijaitsee arvokkaita mäntyjä, joita tarkastellaan tapauskohtaisesti

2.8.2023 151. Lähtökohdat

Kuvat: Destian työryhmä



2. TAVOITTEET
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• Suunnittelun lähtökohtana on liikenneturvallisuuden parantaminen,
pysäköinnin jäsentäminen, liikennejärjestelyiden sekä
joukkoliikenteen toimivuuden varmistaminen sekä kävely- ja
pyöräliikenteen olosuhteiden parantaminen.
Pyöräliikenteen järjestelyt kytketään ympäröivään verkkoon.
Satamakadulle esitetään huoltoliikenteelle tarvittavat
kuormauspaikat.

• Suunnittelutyön tavoitteena on säilyttää merkittävän puistokadun
puusto ja parantaa puiden elinolosuhteita nykyiseen verrattuna

• Suunnittelu kytkeytyy Hämeenpuiston kehittämissuunnitelmiin

• Satamakadun ja Mariankadun liittymäjärjestelyihin parantaminen ja
selkeyttäminen.

• Katutilan suunnittelussa tutkitaan mahdollisuutta viivyttää hulevesiä
katuviheralueella. Käytettävien pintamateriaalien laatutaso
määritellään yhteneväiseksi ja arvoympäristöön sopivaksi.

Kuva: Destia Oy



TAVOITTEET
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Nykytilan havainnot ja kehittämiskohteet Tavoite

Liikenneturvallisuudessa on puutteita: erityisesti Satamakadun ja Papinkadun
liittymäalueella on tapahtunut useita suojatieonnettomuuksia

Nykyistä turvallisempi liikenneympäristö

Kadun ylitykset ovat pitkiä leveästä poikkileikkauksesta johtuen Kadun ylitysten lyhentäminen

Kadun pysäköintijärjestelyt vaativat selkeyttämistä. Pysäköinnin käyttöasteen
tutkimisella varmistetaan riittävä pysäköintikapasiteetti.

Pysäköintiä jäsennellään uudestaan tonttiliittymät, teatterin pysäköintitarpeet,
liikuntaesteisten pysäköinti ym. huomioiden

Satamakadun ja Mariankadun liittymäalue on järjestelyiltään epäselvä, ja poikkeava
etuajo-oikeus on ristiriidassa risteävien pyöräväylien kanssa

Selkeytetään liittymäjärjestelyjä erityisesti Mariankadun ja Satamakadun liittymässä,
mutta myös muissa liittymissä

Kadun poikkileikkaus vaihtelee: paikoin 2 kaistaa per suunta, paikoin 1–1½ – tästä
aiheutuu epäselvyyttä kadulla ajaville

Selkeytetään kaistajärjestelyjä

Kävely- ja pyöräliikenteen järjestelyt ovat nykytilassa puutteelliset. Jalankulku ja
pyöräliikenne on kadun pohjoisreunassa eroteltuna ahtaassa tilassa ja eteläreunassa
yhdistetyllä väylällä ahtaassa tilassa.

• Parannetaan jalankulun olosuhteita.
• Parannetaan pyöräliikenteen olosuhteita, pyöräliikenteen järjestelyt kytketään

ympäröivään verkkoon

Huoltoliikenteelle ei ole erikseen määritettyjä kuormauspaikkoja Määritetään kuormauspaikat

Hulevesien hallinnan kehittäminen Selvitetään, onko mahdollista viivyttää hulevesiä katuviheralueella

Katuympäristön bulevardimaisuus ja arvokkuus halutaan säilyttää • Nykyiset puistolehmukset pyritään säilyttämään, ja uudet materiaalit valitsemaan
yhtenäisiksi ja arvoympäristöön sopiviksi.

• Varaudutaan ilmastonmuutoksesta aiheutuviin paikallisiin vaikutuksiin
katuympäristössä



• KATILA
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KATUTILA

TEEMA TAVOITE OHJEARVOT NYKYTILA ERITYISHUOMIOT

Kävelytiet
Miellyttävä, turvallinen, väljä,
pyöräliikenteestä eroteltu, esteetön,
risteysalueilla riittävät odotustilat

Jalkakäytävä 2,50 m (min 2,0 m) IHT 86, Pohjoispuolella eroteltu jk (n. 2,50 m) ,
eteläpuolella yhdistetty jk/pp (n. 2,5 m)

Pyörätiet

Sujuva, selkeä, jalankulusta eroteltu,
risteysalueilla riittävät odotustilat, yksi- tai
kaksisuuntainen, looginen osa muuta pp-
verkkoa (selkeät liittymäjärjestelyt),
pyöräpysäköinnin saavutettavuus

Pyöräkaistat: (autoliikenteen liikennemäärät alle 10 000)
tavoite 2,25 m (min 1,75 m lyhyellä pätkällä)
1-suuntainen pyörätie: päällysteen leveys җ 2,25 m
(aluereitti җ 2 m)
2-suuntainen pyörätie: päällysteen leveys 3,0 m

IHT 189 (n. 1089 polkup./vrk), eroteltu pp
pohjoispuolella (n. 2–2,50 m), yhdistetty jk/pp
eteläpuolella (n. 2,50 m), Pyöräliikenteen pääreitti välillä
Hämeenpuisto–Koulukatu, loppuosa aluereittiä.

Autoliikenteen liikennemäärä
Satamakadulla on yli 10 000
ajon./vrk

Ajoradat Toimiva, kaupunkiympäristöön sopiva,
joukkoliikenteen tarpeet huomioiva

Mitoitusajoneuvo kuorma-auto (pituus max 13 m) tai
telilinja-auto (pituus 15 m), leveys 7m (linja-
autoliikennettä)

Satamakatu on paikallinen kokoojakatu, Nopeusrajoitus
40 km/h, Vuorokausiliikenne 10701 ajoneuvoa.

Linja-autopysäkit
Pysäkit säilytetään nykyisillä paikoillaan.
Pysäkit sijaitsevat niin, että ne on helppo
saavuttaa ja ne ovat esteettömiä.

Ajoratapysäkki: Pysäkit liittymien yhteyteen. Ensisijaisesti
pysäkin paikka on ajosuunnassa liittymän jälkeen. Min. 10
metrin etäisyys suojatiehen.  Jos pysäkkilevennys,
levennys 3 m, pysäkin odotustila 2,5m.
Pyöräily ohjataan katoksen takaa ja tarvittavassa
käytetään kaidetta ohjaamaan kulkijat riittävän kauas
katoksesta.

Pysäkkipari Satamakadulla (Koulukadun liittymän
yhteydessä, saapumissuuntien puolilla) ja
Laiskolankujalla.

Liittymät Liittymäjärjestelyt selkeytetään kaikille
kulkumuodoille.

Liittymät rakennetaan pääsääntöisesti avoimiksi tai
tulppaliittymiksi. Liittymät voidaan rakentaa kokonaan
korotettuina tai pieninä liikenneympyröinä.
Mitoitusajoneuvo on kuorma-auto (pituus 13,0 m / leveys
2,6 m). Jos joukkoliikennettä, mitoitus-ajoneuvona
telibussi (max. 15,0 m / 2,6 m).

Valo-ohjatut liittymät: Koulukatu x Satamakatu ja
Hämeenpuisto x Satamakatu

Liikennevalot Liikennevalojen tarve
liikenneturvallisuusnäkökulmasta.

Liikenneympyröitä ei käytetä alle 150 m etäisyydellä valo-
ohjatuista liittymistä.

Koulukadun ja Hämeenpuiston liittymissä valo-ohjaus.
Valoissa pyöräliikenteen etuudet käytössä (Crosscycle)

Valo-ohjattu liittymä vs. valo-
ohjatut suojatieylitykset

Suojatiet Valaistut suojatiet, joilla riittävän lyhyt
ylitysmatka.

Jalankulun ylitysmatkat tulisi pitää mahdollisimman
lyhyinä, suositus Җ 7 m valo-ohjaamattomalla suojatiellä.
Odotustilan leveys on vähintään 1,75 m. Ylijatkettua
jalkakäytävää voidaan käyttää ratkaisuna, jos perusteltua.

Kaikki suojatiet keskisaarekkeellisia, jotka ylittävät 2
ajokaistaa. Ylitysmatka 7–8 m (koko katu 15–20 m).
Koulukadun ja Hämeenpuiston liittymissä valo-ohjatut
ylitykset, muuten valo-ohjaamattomia. Suojatiet
liittymän molemmin puolin.
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PYSÄKÖINTI

TEEMA TAVOITE OHJEARVOT NYKYTILA ERITYISHUOMIOT

Asukaspysäköinti Pysäköintipaikkoja on riittävä määrä eri
toiminnoille.

Kadun suuntaisen autopaikan leveys on 2,5 m ja pituus
6,0 m. Oven avaustila min. 0,75m.

Nykytilan käyttöaste kadunvarsipaikoilla:
- Arki, aamu: 40 %
- Arki, keskipäivä: 50 %
- Arki, ilta: 60 %
- Sunnuntai, iltapäivä: 50 %

Saatto Koulun ja teatterin saattopysäköinnille
varataan tilaa

Kadun suuntaisen autopaikan leveys on 2,5 m ja pituus
6,0 m. Oven avaustila min. 0,75m.

Koulun edessä saattopaikkoja (30 min, klo 7-17) 4
paikkaa

Asiointipysäköinti

Kadunvarsipaikat palvelevat
asiointipysäköintiä. Teatterin pysäköintiä
ohjataan läheiseen Finnpark
Hämeenpuiston pysäköintilaitokseen.

Kadun suuntaisen autopaikan leveys on 2,5 m ja pituus
6,0 m. Oven avaustila min. 0,75m.

Asiointia varten samat kadunvarsipysäköinnin paikat
kuin asukaspysäköinnille

Pyöräpysäköinti
Teatterin edustalle varataan
pyöräpysäköinnille tilaa. Pysäköintipaikalle
suunnitellaan selkeät ja sujuvat reitit.

Sijainti mahdollisimman lähellä kohdetta, hyvin
saavutettavissa pääsuunnista,  min 5 m suojateihin,
mitoitus 2 m x 0,6m x 1,2m, Sijoitus (1) jk ja pp-väylien
väliin, (2) jk,pp ja ajoradan väliin

Satamakadulla ei pyöräpysäköintiä. Koulukadulla
runkolukittavia paikkoja n. 10

Le-pysäköinti Le-paikat säilytetään teatterin ja K-marketin
edustalla.

Liikkumisesteiselle tarkoitetun autopaikan suositeltava
leveys on 3,6 m ja pituus 5,0 m (+1,5m auton taakse)
Kadunvarren LE-paikat toteutetaan 2,5 m leveänä. Alle
2% sivu- ja pituuskaltevuudet.

Työväenteatterin edessä 4 paikkaa, K-marketin edessä
3-4 paikkaa

ESTEETTÖMYYS JA HUOLTOLIIKENNE

Esteettömyys Alueen ratkaisut toteuttavat
esteettömyyden perustason tavoitteet. Pituuskaltevuus max 8 %, sivukaltevuus 2,5 %

Satamakatu sijaitsee rinteessä siten, että alueella on
melko suuria pituuskaltevuuksia. Esimerkiksi
Mariankadun ja Koulukadun välillä keskimääräinen
pituuskaltevuus on noin 5,5 %.

Huoltoliikenne

Min 1 huoltopaikka/kortteli, Tavoite 4ap/kortteli (1
ap/korttelin sivu), Mitoitus 8-9 m KA (tai tarpeen
mukaan), Mitoituksessa huomioitava nostolavan
lisäpituus n.2,5m, Ei kiinteitä esteitä 1 m etäisyydelle
paikasta, leveys min 3m (2,5m hyväksyttävä)

Erikseen merkittyjä huoltopaikkoja ei ole. Yleisten
pysäköintipaikkojen lisäksi Mariankadun ja Koulukadun
sekä Koulukadun ja Papinkadun väleillä on yksittäisiä
paikkoja, joille pysäyttäminen on mahdollista.
Papinkadun ja Hämeenpuiston välillä ei ole tällaisia
paikkoja.
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Kulttuuriympäristö

Pyynikinrinteen ja Hämeenpuisto RKY-
alueiden arvo säilyy
Svenska Samskolanin ja Wivi Lönnin
koulun/ Pyynikin koulutalon
katuympäristön historiallinen luonne säilyy

*www.rky.fi kohdetiedot Tampere/ Pyynikinrinne ja
Hämeenpuisto Suunnittelutyön lähtökohta

Katupuut Katupuut on keskeinen kaupunkikuvallinen
osa katuympäristöä

Viherkaistan leveys 3,50m* (min 3), lehvästön etäisyys
valaisimesta җ 5,0 m
Tampereen kaupunkipuulinjaus määrittelee tavoitteet

Puiden kunto ja elinvoimaisuus on arvioitu
maastokäynnillä

*Jos puurivi toteutetaan kantavalle
kasvualustalle, viherkaistan
suositusleveys on 2,0 m (minimi 1,5
m). Tällöin pintamateriaalina
käytetään kiveystä. Viherkaistan
leveyteen sisältyy ajoradan, pyörätien
tai jalkakäytävän erottamiseksi
tarvittavat reunatuet ja kiviraidat.

Puistopuut
Puistopuiden sijainti huomioidaan
suunnitelmaratkaisuissa ja ne pyritään
ensisijaisesti  säilyttämään

Arvioitava tapauskohtaisesti
Kaupunkipuulinjauksen linkki tulossa
kaupunkitilaohjeeseen

Puiden kunto ja elinvoimaisuus on arvioitu
maastokäynnillä

Kasvualustat
Katupuilla on riittävä kasvualusta terveen ja
kaunismuotoisen kasvun
mahdollistamiseksi.

Puiden kasvualustojen suunnittelussa puut jaetaan
kahteen tyyppiin, suurikokoiset puut ja pienet puut.
Suurikokoisille puilla tulee olla väh.25 m3 suuruiset ja
pienillä puilla väh. 15 m3 suuruiset kasvualustat.
Kasvualustat toteutetaan mieluiten useamman puun/
puurivin yhtenäisenä kasvualustana. Tarvittaessa
käytetään kantavia kasvualustoja ja pinnoitteesta
riippuen tarvittavia juuristoalueen ilmastusrakenteita.

Asfaltti ulottuu paikoin puiden runkoon saakka.
Kasvualustojen laajuudesta ja laadusta ei ole tietoa.

Runkosuojat ja
juuristoritilät

Runkosuoja avara ja tukeva/
graniittipollari?
Juuristoritilä yksinkertainen ja selkeä,
takorauta tai teräs

Kaupunkitilaohje Uudet, istutetut katupuut varustettu runkosuojalla ja
juuristoritilällä

Penkit ja roskakorit Levähdyspaikkojen ja penkkien avulla
tuetaan esteettömyyttä Kaupunkitilaohje Ei penkkejä tai roskakoreja.

Päällysteet

Kävelyalueita korostetaan 300x300
betonilaatoin. Kierrätetty noppakivi tai
betonikivi erottelukaistoilla ja
suojatiesaarekkeissa

Kaupunkitilaohje
Betonikiveystä TTT:n edustalla
Suojatiesaarekkeissa graniittinoppa
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Pyörä- ja
potkulautatelineet

Helppokäyttöisiä, pääosin runkolukittavia,
hillitty muotoilu

Käytettävät pyörätelineet tulee olla helppokäyttöisiä,
pääosin runkolukittavia sekä muotoilultaan hillittyjä ja
linjakkaita. Telineen muotoilun tulee sopia muuhun
ympäröivään kaupunkikuvaan. Runkolukittavuuden lisäksi
telineen tulee tukea pyörää riittävästi.
Kaupunkikuvallisesti vaativissa paikoissa ja historiallisissa
puistoissa käytetään yksittäin asennettuja, yksinkertaisia
ja runkolukittavia kapeita kaaritelineitä tai
pyörätelinepollareita.

Ei pyörä- tai potkulautatelineitä.

Pollarit (tarvittaessa) Yksinkertainen ja moderni ilme, materiaali
teräs/ luonnonkivi

Keskustan kaduilla, aukioilla ja puistoissa käytettävä
pollarimalli on yksinkertainen ja moderni. Historiallisilla
katujaksoilla pollari on tyyliltään hillitysti muotoiltu eikä
pollarissa ole koristeellisia valukuvioita. Historiallisissa
kohteissa voidaan käyttää kaupungin omia historiallisia
malleja, esimerkiksi Koskipuiston aidan tolpasta voidaan
teettää oma pollarituote. Materiaalina pollareissa
käytetään maalattua terästä ja luonnonkiveä.

Ei pollareita.

Valaisimet

Tampereen kaupungin ulkovalaistuksen toimintalinjat:
Laajempi keskusta-alue ja aluekeskukset
Alueilla käytetään maalattuja valaisinpylväitä,
valaisinvarsia ja valaisimia. Muotoilluilla valaisinpylväillä,
valaisinvarsilla ja valaisimilla voidaan korostaa tietyn
alueen tai tiettyjen pää tai kokoojakatujen ominaisuuksia.
Eritysvalaistuksella voidaan tuoda esille maisemallisesti tai
kaupunkitilallisesti merkittäviä kohteita tai
kokonaisuuksia. Paikallisten kokoojakatujen valaistuksen
tavoitteena on taata sekä ajoneuvoliikenteelle että
kevyelle liikenteelle riittävät näkemisolosuhteet.
Alueellisen ja paikallisen kokoojakadun sijainnilla on suuri
vaikutus valaistuslaitteiden laatutasoon

Molemmilla puolilla katua on valaisimet.
Satamakadun osuudella valaisimet on sijoitettu
istutuskaistalle siten, että samassa pylväässä on
erilliset valaisimet jalkakäytävälle / pyörätielle sekä
ajoradalle. Valaisimet on sijoitettu siten, että
puiden aiheuttama varjostus on vähäistä.



ALUEELLE AIEMMIN MÄÄRITETTYJÄ KEHITTÄMISTAVOITTEITA
• Keskustan strategisessa osayleiskaavassa (2017) suunnittelualueelle on

merkitty keskustan pyöräilyn pääreitti välille Hämeenpuisto–Koulukatu

• Lisäksi alueen poikki kulkee pyöräilyn seudullinen pääreitti

• Satamakadun ja Hämeenpuiston liittymän yhteydessä on merkintä
maanalaisen pysäköinnin yhteystarpeelle

• Muita liikenteeseen vaikuttavia merkintöjä alueella ei ole

o Esim. kävelykeskustana kehitettävä hitaan liikkumisen alue rajautuu
Hämeenpuistoon
Ҧ kadunvarsipysäköinnin vähentämistä Satamakadulla ei edellytetä

• Tampereen vihreä keskusta/ Keskustan viherverkko ja sen kehittäminen
(2014):
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Satamakatu

Suunnittelualueen rajaus sekä ote keskustan strategisesta osayleiskaavasta
















































































