Eriava mielipide

Tampereen kaupunginvaltuusto 17.8.2020 § 97 Valtion ja Tampereen kaupunkiseudun kuntien
valinen maankdyton, asumisen ja liitkenteen (MAL4) -sopimus 2020-2023

Léihtokohtaisesti on hyvi asia, ettd maankédyton, asumisen ja litkenteen kehittdmisestéd seké
yhdyskuntarakenteen toteuttamisesta tehddén alueen kuntien seké valtion kesken sopimus.

Valtuuston mahdollisuus vaikuttaa sopimukseen

Kuten valtuustossa todettiin, MAL4 -sopimusta ei ole aikaisemmin késitelty valtuustossa. On
huonoa hallintoa se, ettd valtuuston toimivaltaan kuuluva asia tuodaan ainoassa késittelyssa
hyviaksyttaviksi sellaisessa muodossa, ettei valtuuston tosiasiassa haluta tekevén sithen muutoksia.
Huomattava osa valtuutetuista sai asiankokonaisuuden eteensd tdysin uutena asiana.

Seka valtuustossa ettd myos julkisuudessa on esitetty huomattavasti kunnianhimoisempia
painotuksia vastuullisimmista linjauksista alueen kehittimiseksi. Samansuuntaisia ajatuksia on
esittanyt myds litkenne- ja viestintdministeri (Aamulehti 14.7.2020).

Todennikoisesti valtuuston viesti, pormestarikoalition valtuutettujen julkisuudessa esitetyt
linjaukset, litkenne- ja viestintdministeri Timo Harakan Aamulehdessé 14.7.2020 ilmoittama
tahtotila sekd myds Lauri Lylyn pormestariohjelman valtuustosopimuksen kaltaiset linjaukset
lahijunasta sekd Tampere-Pietari junayhteydestd olisivat palautuksen jdlkeen tulleet paremmin
huomioitua sopimuksessa.

Oli valitettavaa, ettei valtuuston enemmistd halunnut palauttaa asiaa uudelleen valmisteluun.

Ihmettelin, miksi erdét valtuutetut eivit halunneetkaan senkaltaista sopimusta, mité he julkisuudessa
ovat mainostaneet. Toivoin, etteivét julkisuudessa esitetyt vastuulliset linjaukset tdlld kertaa olleet
pelkkid vaalipuheita.

Aiesopimus ilman sitoumuksia

MALA4 -sopimus on siirtynyt ldhemmaéksi aiesopimusta. Yleiselld tasolla olevien lupauksien,
aikomuksien ja tavoitetilojen kirjaamisen sijaan pitdisi isojen hankkeiden osalta olla selkeit
sitoumukset. Julkisen sektorin luottamuksensuoja inflatoituu timénkaltaisella menettelylla.

Ongelma on erityisesti uusien alueiden kehittimisen osalta. On vaikea uskoa, ettd kaupungit ja
kunnat sekéd yksityiset toimijat olisivat valmiita satojen miljoonien investointeihin asemaseuduille,
mikili valtio ei omalta osaltaan olisi valmis sopimaan edes olemassa olevan infran kdyttdmisesta.

Valtion ainoa l&hijuniin liittyva lupaus, muutaman seisakkeen lisdksi, liittyi sithen, ettd
ldhijunapilotti lopetetaan vuoden 2020 lopussa.

Huomioiden asian merkittavyyden, jo tehdyt selvitykset ja myds pormestarikoalition valtuutettujen
julkisesti esitetyt ndkemykset sekd ministeri Timo Harakan 14.7.2020 esittdmat linjaukset nyt



kisiteltivissd MAL4 -sopimuksessa olisi pitdnyt olla sopijaosapuolia sitovia ratkaisuja ldhijunan
toteuttamiseksi.

Valtuustosta kdsin on vaikea arvioida oliko syynd kaupungin viranhaltijat, valtion halu vilttda
taloudellisia sitoumuksia, epéilys ratikkahankkeen uskottavuudesta vertailutilanteessa 1dhijunaan
vai jokin epéselvyys valtuuston linjauksista.

Tesoman seisake

On hyvi, ettéd valtion sitoumuksella Tesoman seisakkeen toteuttamiseksi tosiasiallisesti ohitetaan
Tampereen kaupunginvaltuustossa 18.12.2017 § 343 hyviksytyn myds Tesoman rautatiekorttelia
koskevan asemakaavan nro 8527 linjaus seisakkeen rakentamisesta vasta 2030-luvulla.

Valitettavasti Tesoman seisaketta koskeva asemakaavoitus hyviksyttiin ajankohtana, jolloin ei ollut
vaalien luomaa vastuullisuus -painetta.

Mahdollisesti Tesoman seisake olisi toteutunut erddn kaupallisen liikkeen hankkeena tai
maksimissaan noin 60 000 euron julkisella kustannuksella jo vuonna 2018 mikaéli esittdméani
toivomusponsi olisi hyviksytty ja toteutettu.

OTE KV 18.12.2017 § 343 POYTAKIRJASTA:

Aarne Raevaara teki seuraavan toivomusponsiehdotuksen:

Hankkeen viitesuunnitelman vaiheen I toteutuksen aikataulussa on huomioitava Lauri Lylyn
pormestariohjelman sekd Tampereen strategian 2030 linjaus ldhijunaliikenteen kehittimisestd.
Tesoman ldhijunaseisake otetaan kéyttéon nopealla aikataululla. Tesoman seisake voi aluksi olla

tilapdinen.

Raevaaran toivomusponsiehdotus raukesi kannatuksen puuttuessa.

Koska seudullinen ldhijuna Tampereen kaupunkiseudulla kulkee Tampereen kannaksen kautta,
valtion ldhijunapilotti Nokialta Tampereelle kdytdnnossd kumosi ne kaikki viitteet, miksi
Tesomalle ei kannattaisi vélittomasti rakentaa l&dhijunaseisaketta. Vaikka seisake ei valmistu
pilottihankkeen aikana, se pitdd toteuttaa.

Ratikan toisen vaiheen episelvyydet

Ratikan toisen vaiheen osalta valtion ilmoitus lisétd alkuperdisen kustannusarvion 30 prosentin 14.9
miljoonaa 10 miljoonalla tarkoittaa sité, ettd ensimmaisen vaiheen yhteydessd Tampereen
kaupunginvaltuustolle esitetyt kustannukset ovat virheellisid. Kuinka paljon virheellisid jaa
epaselviksi, koska sopimuksessa ei ole mainintaa 30 prosentin osuudesta?

Ratikan toisen vaiheen osalta olisi tirked huomioida valtuuston jo tekemét padtokset ja niiden
taloudelliset rajaukset. Nyt esitetyilld luvuilla valtuuston hankkeelle asettamat ehdot eivét enda

tayty.



Kestivan kehityksen vastaisuus

On kestdvén kehityksen vastaista mikéli selkedsti pienemmilld kustannuksilla olemassa olevaa
infraa hyotykayttiva ja nopeasti toteutettavissa oleva, myds seudullinen joukkoliikenteen muoto eli
lahijuna on neuvotteluissa joutunut néin alisteiseen asemaan hyvin kiistanalaisen, tdysin uuden
infran eli raitiotien kanssa. Raitiotie palvelee noin 10 prosenttia yhden kunnan pinta-alasta.

Yhtiomallisten hankkeiden edistiminen

Péadkaupunkiseudun Lansimetron kokemuksista voi todeta sen, ettd Helsingin ja Espoon kokonaan
omistaman Lansimetro yhtion satojen miljoonien menojen ylityksid ei voitu kertoa valtuutetuille
litkesalaisuuteen vedoten.

Lansimetron valtuustossa hyvéksytyn kustannustason satojen miljoonien ylitykset tulivat kyseisten
kaupunkien valtuutetuille ylldtyksend. Toivoin, ettd kyseisen hankkeen opetus olisi riittdnyt myds
valtiolle sekd Tampereelle. Helsingille ja Espoolle se riitti. Seuraavaksi padkaupunkiseudulla
toteutettava Raide- Jokeri -nimisen raitiotien rakennuttaja on Helsingin liikelaitos.

Etenkin tilanteessa, jossa Vaasan hallinto-oikeus on 13.12.2019 linjannut, ettei Nésijérven taytto ole
vesilain mukaan mahdollista, hankeen eteenpéin ajamisesta maksajilla, tdssé tapauksessa
tamperelaisilla, pitdd olla oikeus tietdd, vaikuttaa ja valvoa ympériston tilaa, rahojen kayttoa ja
rakentamista. Esitetylld yhtiomallilla se ei onnistu.

Hallinto-oikeuden lainvoimaistuneen péiitoksen ohittaminen

Valtio on siis myontdmaéssé rahoitusta hankkeelle, jonka toteuttamisen kannalta vélttaméton
vesilupa on lainvoimaistuneella paatokselld kumottu Vaasan hallinto-oikeudessa 13.12.2019. Se,
ettei Tampereen kaupunki valittanut padtoksestd vaan teki kdytdnnossa toisen samankaltaisen
paatoksen, ei muuta itse asetelmaa.

Vallan kolmijako-opin mukaisesti ei oikeusvaltiossa ole mahdollista sopimuksella ohittaa hallinto-
oikeuden lainvoimaistunutta paatosta.

Tampereella 17.8.2020

Aarne Raevaara
kaupunginvaltuutettu



