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Alkusanat

e Tampereen UROS LIVE -areena valmistuu joulukuussa 2021. Taman tyon tavoitteena on ollut
areenan tapahtumiin liittyvan liikennejarjestelyjen toiminnallisen suunnitelman laatiminen, jotta
tarvittavat jarjestelyt voidaan toteuttaa areenan valmistumiseen mennessa.

e Tyo kaynnistyi marraskuussa 2020 ja se valmistui tammikuussa 2021.

e Tyota on ohjannut Tampereen kaupungin ja areenan edustajista koostuva ohjausryhma, johon
ovat kuuluneet Timo Seimeld, Markku Ahonen, Tero Tenhunen, Ari Vandell, Pekka Stenman,
Marko Korpela, Markus Joonas, Henri Vaananen, Juha-Pekka Hayrynen ja Marko Hurme.

e Selvitysta laadittaessa on kayty vuoropuhelua Tampereen seudun joukkoliikenteen, Tampereen
aluetaksin, Tampereen pelastuslaitoksen, Tampereen poliisilaitoksen, VR:n, Ratinan ja
Koskikeskuksen kauppakeskusten seka Finnparkin kanssa. Lisaksi erillispalavereita pidettiin Sure-
hankkeen sekd Mika Kulmalan (Tampereen kaupunki) kanssa.

* Selvityksesta vastasi Ramboll Finland Oy. Projektipaallikkdna toimi Lauri Vesanen ja tydryhmaan
kuuluivat Riikka Salli, Leena Manelius, Tuomas Palonen, Riku Jalkanen, Aleksi Vesanto, Saku
Kasnanen, Outi Kulonen, Jouko Hintsala, Jaakko Kemppainen ja Juha Halikka. Rambollin
alikonsulttina toimi Ari Kuusela Aican Oy:sta.
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KAVELYKESKUSTANA KEHITETTAVA HITAAN LIKKUMISEN ALUE
- H o o~ Liikenneympiiristda on kehitettava kévelyn ehdoilla. Alueella on parannettava jalankulkijoi-
I I e nte e I S et a to o a t den olosuhteita viihtyisien, monipuolisten, laadukkaiden ja esteettémien kdvelyalueiden,
kévelypainotteisten katujen, kdvelykatujen ja —reittien avulla. Aluetta on kehitettdva kes-

e . . . . .. . . . kustan liikkenneverkkosuunnitelman periaatteiden mukaisesti. Maanalaisen pysakgintiver-
*  Areena sijoittuu aivan Tampereen ydinkeskustaan ja se on liikenteellisesti erittdin koston toteuttamisen myBta alueen kadunvarsien autopysikBintipaikkoja vhennetdin,

hy\/i n saavutettavissa seka kestavilla liikkumismuodoilla ettd henkiloautolla. Alueen kaupunkivihredd on vahvistettava. Hitaan liikkumisen alueella pydraily on ohjattava
ajoradoille lukuun ottamatta pyordilyn padreittejd.

. Haasteena on erityisesti katsojien poistuminen ja sen aiheuttamat hairiot ja s KESKUSTAN KEHA
viivytykset aIueen Iiikennéintiin Areenalta poistuminen on erityisen Kehan liikenteellinen toimivuus on turvattava kaikessa suunnittelussa ja rakentamisessa.
. s ’ o . R o . Yhteydet maanalaiseen pysakéintiin rakennetaan kehan yhteyteen tai sen valittomaan Ia-
ongelmallinen bussiliikenteen kannalta, silla raitiotien myota entista suurempi osa heisyyteen.
bussilinjoista kulkee suunnittelualueen kautta. e KESKUSTAN PAAKATU
. i . I . . L. . Tyo- ja asiointiliikenteen padyhteys, jota koskevissa suunnitelmissa on huomioitava keskus-
*  Areenan sijaitessa tiukassa kaupunkirakenteessa kaikkia sitd palvelevia toimintoja tan kehiin sujuva saavutettavuus.
(kuten saatto- ja tilausliikenne) ei voida toteuttaa optimaalisella tavalla. vevsnns KESKUSTAN PYORAILYN PAAREITTI
. . o e . T . s Padreitin laatua on parannettava erottamalla jalankulku ja pyordily padsadantoisesti omille
Jogkkqlnk-enteen kgyttoa on_tarkmt_gs tukeg kytkemalld tapahtumalippuihin Nl Lityilecl ow parenrettar MO At Jo 6 oS,
paikallis- ja seutuliikenteen joukkoliikennelippu. i ans
¢ KESKITETTY PYORAPYSAKOINTI.
0o Pysakointi sijoitetaan ensisijaisesti sisatilaan tai katoksen alle.

*  Tarkasteluissa on huomioitu Sorin alueen ja Rautatienkadun yleissuunnitelmat

(2020) seka bussiterminaalin ideasuunnitelma (2019). Joukkoliikennetarkastelut Tl o
perustuvat Linjasto 21:n mukaiseen bussilinjastoon ) :
( N\
Keskustan osayleiskaavan liikennetavoitteet areenan lahiymparistdssa:
* Suunnittelualue on kavelyn osalta hitaan liikkumisen aluetta, jossa
liikenneymparistoa on kehitettava kavelyn ehdoilla. S,
’ )
* Vuolteenkadun ja Kalevantien kautta kulkee pyorailyn paareitti. & §
* Pyorapysakoinnin osalta tavoitteena on ollut toteuttaa alueen pysakointi s
keskitetysti ja laadukkaasti. 5 =
* Vuolteenkatu on osa keskustan kehaa, jonka liikenteellinen toimivuus on O¢O =
turvattava. Itaan jatkuva Kalevantie toimii vastaavasti keskustan paakatuna. o
\ v I =

Kuva. Ote keskustan strategisesta osayleiskaavasta
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Alueen kehittyminen

Areenan vaikutusalueella on kdynnissa ja
kdynnistymassa lahitulevaisuudessa useita
rakentamis- ja infrahankkeita, joilla on merkittavia
vaikutuksia lahialueen liikkenndintiin ja suorasti tai
epdsuorasti myos tapahtumien poistumistilanteeseen.

Kannen
alue

*  Eteldkannen rakennusten viimeistely (Opaali)
. Pohjoiskannen rakentaminen rakennuksineen
Infra

. Sorinahteen sillan mahdollinen uusiminen

*  Asemakeskuksen rakentuminen (alustavasti 3
vaiheessa) ja siihen liittyvien katujen ja siltojen

saneeraus Raidtiatie
*  Raitiotiejarjestelma ja sen laajentuminen etelan
suuntaan Asema-
. . . .. . . . . .. .. keSkus
*  Sorin aukion kehittaminen ja aukiota kiertava
mahdollinen uusi bussiterminaali e
aavoitus

*  Sorin alueen kaavoitus ja kehittaminen (mm.
poliisitalon tontti)

*  Tampereen valtatien kehittaminen ja paaradan
ratasiltojen uusiminen.

Tapahtumajarjestelyjen tulee toimia kaikissa
vaiheissa. Tassa selvityksessa tarkastellaan
ensimmadista vaihetta (vuodet 2021-2023) ennen
pohjoiskannen valmistumista.

% TAMPERE
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Rakentamisvuosi (20xx)

Eteldkansi ja Areena

Opaali

Pohjoiskansi

Sorinkatu ja Vuolteenkadun liittyma

Sorin aukion bussiterminaali ja aukion kehittdminen
Ratapihankadun jwv, kaistat ja tasaus, Viinikankadun liittyma
Sorinahteen silta

Tampereen valtatie ja ratasillat

Akerlundinkadun liittyma

Raitiotie osa 1

Raitiotie Partola-Koilliskeskus

Asemakeskuksen lansipuoli

Asemakeskuksen itapuoli

Asemakansi

Sorin alueen kaavoitus ja kehittdminen

Sumeliuksenkadun kaavoitus ja rakentaminen

21 22 23 (24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35

Kaavio. Areenan lahiymparistdon sijoittuvien hankkeiden rakentamisajankohtia seka
selvityksen tarkastelujakso.

Merkittavimpien hankkeiden
vaikutuksia on arvioitu tarkemmin
sivulla 36-38 (jatkosuunnittelussa
huomioitavat riskit).

sivu 6
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Tarkastellut tilanteet

* Tapahtumien luonne, tapahtumavieraiden maara,
tapahtuman ajankohta seka toistuvuus vaikuttavat siihen,
millaisia tapahtumajarjestelyja liikenteen osalta
edellytetaan.

* Tydssa on tutkittu kahta esimerkkitapahtumaa, joiden
avulla on kayty keskustelua viranomaisten seka muiden
osapuolien kanssa tarvittavista liikennejarjestelyista.

o Jaakiekko-ottelu 5 200 — 8 000 katsojaa.
o Konsertti 15 000 tapahtumavierasta.

e Tehdyt analyysit perustuvat paaosin tapahtuman
poistumistilanteeseen, joiden on arvioitu mitoittavan
lilkennejarjestelyja.

e Katsojien poistuminen on simuloitu tietokonemallilla, johon
on ohjelmoitu olennaisimmat tekijat poistumisen kannalta.

* Tarkasteluissa on keskitytty Areenan ulkopuolelle ja pdaosin
yleisille alueille sijoittuviin liikennejarjestelyihin.

e Sivuilla9ja 10 on kuvattu yhteenveto liikennejarjestelyista
molempien tapahtumien katsojien poistumistilanteessa.

% TAMPERE

Kuva.
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-konsertti Hartwall Areenalla vuonna 2019 (ldhde: lltalehti)
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Jaakiekko-ottelu

LIIKENNEJARJESTELYT KATSOJIEN POISTUMISTILANTEESSA:

e Ottelun paatyttya kdynnistetadn valo-ohjauksen purkuohjelma, joka
mahdollistaa tapahtumavieraiden lapipaasyn katuliittymista pidentamalla
jalankulkijoiden vihreaa vaihetta. Sorinkadun pohjoisosa suljetaan katsojien
poistumisen ajaksi.

* Valo-ohjauksen lisdksi lilkenteenohjaajat varmistavat, etta valoja noudatetaan.
Ongelmatilanteissa liikenteen ohjaajat pysayttavat liikenteen tarvittavilta osin.

* Jalankulkijoita opastetaan Areenan sisalld, [ahiymparistossa sekd kauempana
kohteesta. Kulkureitit kannella nimetdan ja varikoodataan. Opastuksessa
hydédynnetdaan mahdollisuuksien mukaan myo6s tapahtumavieraiden kaytdssa
olevaa mobiilisovellusta.

e Pyoriliikenne ohjataan sillan pohjoispuolelle. Pyérapysakointipaikat sijaitsevat
tuloreittien varrella. Polkupyorien ja potkulautojen pysdakdinti kannella on
kielletty.

e Ajoneuvoliikenne ja joukkoliikenne sallitaan lukuun ottamatta Sorinkadun
pohjoisosaa, joka on suljettu. Katsojien purkautumisesta informoidaan
autoilijoita saapumissuunnilla. Rautatienkadulta sillalle kiantyminen toteutetaan
suojatulla valovaiheella.

e Kannelle ajaminen ajoneuvolla estetdan purkautumisen ajaksi sillalle
toteutettavilla pollareilla, joista osa on irrotettavissa huoltoliikennetta varten.

e Kanslerinsilta varataan vain huolto- ja tapahtumaliikenteelle seka
pelastuslaitokselle ja poliisille.

* Tilausliikenteen jatto-/noutopaikka on Rautatienkadun itareunassa ulommaisella
ajokaistalla. Invataksit operoivat Sorinkadulta.
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Konsertti

LIIKENNEJARJESTELYT KATSOJIEN POISTUMISTILANTEESSA :
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* Tapahtuman paattyessd Areenan ldhikadut suljetaan autoliikenteelta. 2‘ ? {;
Sulkeminen tapahtuu lilkenteenohjaajien seka pollareiden avulla. y %TE

* Liikenteenohjaajat avustavat koko purkutapahtuman ajan. (Ohjaajien tarkempi 4 %’ e~
sijoittuminen kdydaan lapi tapahtumittain). & .

e Jalankulkijoita opastetaan Areenan sisalla, lahiymparistossa seka kauempana

kohteesta. Kulkureitit kannella nimetdan ja varikoodataan. Opastuksessa
hydédynnetdaan mahdollisuuksien mukaan myo6s tapahtumavieraiden kaytdssa
olevaa mobiilisovellusta.

* Pyodrdliikenne ohjataan sillan pohjoispuolelle. Pyorapysakdinti on toteutettu
tuloreittien varrelle. Pysdkointikapasiteettia kasvatetaan siirrettavilla telineilla.
Polkupydrien ja potkulautojen pysakointi kannella on kielletty.

* Joukkoliikenne toimii poikkeusreiteilla katsojien poistumisen ajan. Ylimaaraisia
joukkoliikennevuoroja jarjestetdan (raitiotie/bussi).

* Ajoneuvoliikenne uudelleenreititetddan dynaamisin opastein. Pysakodintilaitosten
ulosajojen ruuhkautumisen estamiseksi toteutetaan ulosajoa tukeva valo-ohjaus.

e Vakijoukkoon ajaminen ajoneuvolla estetdan pollareilla.

3=
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* Kanslerinsilta varataan vain huolto- ja tapahtumaliikenteelle seka
pelastuslaitokselle ja poliisille
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* Tilausliikenteen jatt6-/noutopaikka on Rautatienkadun itdreunan ulommaisella RAITIOTIERYSAKKI X Elt ' AN N A
ajokaistalla. Lisdpaikkoja on tarvittaessa Kalevantien ulommaisilla ajokaistoilla e RAUTATIEASEMA l7 [ r \
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Kuva. Konsertin paattymisen aikaiset liikkennejarjestelyt.
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Simulointien lahtooletukset

*  Areena on myyty tayteen:
o Jaakiekko-ottelussa 8 000 katsojaa
o  Konsertissa 15 000 katsojaa.

. Katsojat poistuvat Areenalta eivatka jaa ravintoloihin ja
kasinolle Areenan sisalle.

. Poistuminen alkaa:
o Jaakiekko-ottelussa klo 20.25
o Konsertissa klo 22.25

*  Katsojien poistumissuunnat on arvioitu oikeiden tapahtumien
katsojien kotipaikkojen perusteella.

o Jadkiekko-ottelussa Hakametsan jaakiekko-ottelu
o Konsertissa Ratinan konsertti.

. Konsertissa Kalevantie, Vuolteenkatu, Sorinkatu ja
Rautatienkadun eteldpda ovat suljettu moottoriliikenteelta ja
osa joukkoliikenteen linjoista kulkee vaihtoehtoista reittia.

o Kalevantien ja Sorinkadun moottoriliikenne on reititetty

kulkemaan Otavalankatua, Aleksanterinkatua ja F 32 Lol ks orvetiis
Suvantokatua pitkin. Ry o 1 |
*  Sorin alueen ja Rautatienkadun suunnitellut lilkennejarjestelyt Kuva. Arvioidut jalankulkijoiden
ovat toteutuneet. purkusuunnat tarkastelutilanteissa

% TAMPERE
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Mallissa on mukana:

Raitiotie ja paikallisliikenteen linjat
kulkevat verkolla, matkustajat nousevat
raitiovaunuun, mutta muuta
joukkoliikenteen kayttoa ei ole
mallinnettu.

Liikennevalo-ohjelmissa suojateille
pitkia vihreita antavat liikennevalo-
ohjelmat.

Autoliikenteen maara onn. 4 %
vuorokauden koko liikenteesta
(johdettu iltapdivan huipputunnin
liikennemaarista ja suuntautumisesta).

Mallissa ei ole mukana:

Areenan katsojien (viiveelld) aiheuttama
pysakointilaitoksista poistuva liikenne.

Wallesmannin pysakéintilaitoksen
liikenne.

Reaaliaikaisen opastuksen aiheuttama
siirtyma muille reiteille.

sivu 12
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Jalankulkusimulaatioilla tarkastellut tilanteet
Taulukko. Simuloidut tilanteet, liikenneverkot ja tilanteen kesto
Tilanteen kesto iltaliikenteen simulaatiossa
Tapahtuman Katsojien Sorin sillan Sorinkadun Vuolteenkadun
tyyppi maara Liikenneverkko suojatie suojatie suojatie Sorin aukio
Jadkiekko-ottelu | 5200 Jalankulkua suosiva valo-ohjaus 17 min 19 min 21 min 24 min
Jaakiekko-ottelu | 8 000 Jalankulkua suosiva valo-ohjaus 21 min 24 min 25 min 28 min
v Jalankulkua suosiva valo-ohjaus, areenalla . . . .
Jaakiekko-ottelu | 8 000 . o 21 min 24 min 26 min 29 min
poistumisreittien opastus
Jaakiekko-ottelu | 8 000 Katuja suljettu autoliikenteelta 25 min 25 min 25 min 27 min
Jaskiekko-ottelu | 8000 Sorinkadun pohjoisosa kvelykatuna ja leved 21 min 24 min 24 min 27 min
suojatie Vuolteenkadulla
Konsertti 15 000 Katuja suljettu autoliikenteelta 35 min 35 min 35 min 40 min
*  Tavallisen jadkiekko-ottelun katsojien poistuminen kestaa noin
20 minuuttia. Tayteen myydyn jaakiekko-ottelun katsojien
poistuminen kestdaa noin 5 min pidempaan.
. Konsertin katsojien poistuminen kestdaa 35—40 minuuttia, jos
kadut on suljettu autoliikenteelta.
% TAMPERE sivu 13



Johtopaatokset simulaatioista

*  Konsertin 15 000 katsojaa eivat voi poistua areenalta ilman katujen sulkemista. Poistuminen kestaa
35-40 minuuttia.

o  Konsertin yhteydessa yksi laituri ja 7,5 min vadlein kulkeva raitiovaunu ei riita: ihmisia kertyy
Sorin aukion pysakin laiturille nopeammin kuin talla vuorovalilla kulkeva raitiovaunu ehtii
kuljettaa ihmisia pois. Molempien laiturien kayttoa on syyta harkita tapahtuman paattyessa.

*  Tayteen myydyn jaakiekko-ottelun 8 000 katsojaa voivat poistua ilman katujen sulkemista, mutta
talldin Sorin sillan suojatie ja Sorinkadun suojateiden toimivuuteen on kiinnitettava huomiota

o Suojatieylitykset ja kapeat jalkakdytavat ovat pullonkaulakohtia katsojien poistumisen
kannalta. Suojateiden leventaminen vahentaa vakijoukon pakkautumista suojatieylityksiin.

o Kannen opastuksella ei ole merkittavaa vaikutusta tilanteen kestoon, mutta se vahentaa
ristikkaisista kavelyvirroista aiheutuvia konflikteja erityisesti areenan edustalla.

o  Yksi 15 min valein kulkeva raitiovaunu pystyy juuri ja juuri tyhjentamaan laiturin: tiheampi
vuorovali tai lisavuorot ovat suositeltavia.

o  Sorinkadun muuttaminen pohjoisosastaan kavelykaduksi ja levedn suojatieylityksen
toteuttaminen Vuolteenkadun yli ehkaisisi suurten ihmismassojen pakkautumisen
Sorinkadulle.

@ TAMPERE

~ Sorinkadun
suojatien
pakkautuminen

Sorinkadun
kavelykadun

Kuva. Kuvakaappauksia
simulaatiovideoista. sivu 14
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Simulointivideot poistumistilanteesta

* Konsertti 15 000 kavijaa, kadut suljettu (ei nousua raitiovaunuun):
* Mediaanijadkiekko-ottelu, 5 200 kavijaa (ei nousua raitiovaunuun):

* Paikallisjaakiekko-ottelu, 8 000 kavijaa
o kannella selkea poistumisreittien opastus:
o ilman opastusta:
o Vuolteenkatu suljettu (ei nousua raitiovaunuun)
o Sorinkatu kavelykatuna:

% TAMPERE
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TAPAHTUMANAIKAISET
LIIKENNEJARJESTELYT

e Jalankulkijaopastus

e  Turvallisuuden varmistaminen
 Pyoraliikenne ja pyorapysakointi
* Joukkoliikenne

e Tilausliikenne

 Taksit ja saattoliikenne
 Autoliikenne ja pysakointi
Opastus ja valo-ohjaus
 Kameravalvonta
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Jalankulkijaopastus

. Jalankulkijoita opastetaan areenan sisalla, Iahiymparistdssa sekd kauempana kohteesta.
Opasteiden hierarkia, kohteet ja termit sovitetaan yhteen sisa- ja ulkotiloissa seka
yksityiselld ja yleisella alueella.

i el

Ristedvad liilkennetta
\ W \‘d_ﬁ___l L
|

. Saavuttaessa areena toimii itsessdan selkeana maamerkkina, joka on helppo havaita.
Tuekseen saapuminen tarvitsee suuntaviittoja mm. rautatieasemalta, pysakointilaitoksista
ja keskustorilta. Areenan lahiymparistossa kaytetdaan selkokielisid aluekarttoja, info- tai
mainospyloneita sekd dynaamisia ndyttotauluja. Taman lisdksi esteettomat reitit ja
nakorajoitteisten erikoisopasteet otetaan huomioon.

2

. Poistuminen ei noudata perinteistd opastamisen tilannetta, jossa kayttdjalla on
mahdollisuus rauhassa tarkastella opasteita. Opasteiden tulee olla huomattavia, selkeita
ja yksinkertaisia sekd mahdollistaa reitinvalinnan tekeminen jo sisatiloissa. Kulkureitit
voidaan nimeta (esim. sisdankaynti A) ja varikoodata, jolloin ne on helpompi ymmartaa
vievan eri kohteisiin. Poistumisen ja saapumisen aikana reittien havaittavuutta voidaan
parantaa valaisemalla kukin reitti omanvarisella LED-valo-ohjatuilla listalla kulkureitin
suunnassa rakennuksen julkisivun alalaidassa. LEDit nayttavat liikkkeena kulkusuunnan.

| |
I8

|

J

\

4

i

I
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¢

. Poistumisen sujuvuutta tukevat ohjaavat rakenteet, kuten aidat, dani seka henkilokunta.
Erityistd huomiota tulee kiinnittaa nurkkiin ja kulmiin, jotka voivat haitata poistumisen
sujuvuutta. Lisaksi tydomaaopastusta tarvitaan rakentamisen aikana.

. Kaupallisen ulkomainonnan hyédyntaminen osana opastusjarjestelmaa selvitetaan
ulkomainoslaitteiden sijoittamisperiaatteisiin liittyvan ohjeistuksen laadinnan yhteydessa.

Kuva. Poistumisen opastamiseen voidaan kayttaa varikoodattuja ja

nimettyja reitteja, jotka valaistaan LED-valoilla.

% TAMPERE
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Turvallisuuden varmistaminen

. Areenalta poistuvien jalankulkijoiden turvaamiseksi
moottoriajoneuvoliikenne suljetaan alueelta etdna ohjattavilla
automaattipollareilla tai siirrettavilla esteilld ja aidoilla.

. Alueen sulkeminen tapahtuu vaiheittain siten, ettd saapuvat suunnat
suljetaan ensin. Alueen tyhjennyttya suljetaan poistuvat suunnat.

. Sorinahteen sillalla ja Sorin aukiolla voidaan kayttaa kiinteita,
irrotettavia pollaririveja.

. Automaattipollarit mahdollistavat pelastusliikenteen, silla ne voidaan
tarvittaessa laskea alas.

. Suljetulla alueella sijaitseville kiinteistdille kulku ja mahdolliset
rajoitukset tarkentuvat jatkosuunnittelussa.

. Alustavan arvion mukaan tarve on yhteensa 11 liikenteenohjaajalle
konsertin poistumisen aikana.

. Tormayksen kestavien pollaririvien toteuttaminen tiiviiseen
keskustaymparistoon on haastavaa ja vaatii vielad tarkempaa
suunnittelua ennen toteutusta. Ryhmien toteuttaminen kaikkiin
ehdotettuihin kohtiin taytyy varmistaa.

Sorinkadun alla on paljon kunnallistekniikkaa. Mahdolliset
siirtotarpeet tai vaihtoehtoiset ratkaisut (esim. jareat irrotettavat
pollarit) on syyta kdyda lapi jatkosuunnittelussa. Jatkosuunnittelussa
kdytava myos vuoropuhelu jarjestelman toimintaperiaatteista
kiinteistdjen omistajien kanssa
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Kuva. Automaattipollareiden sijainti, kiinteat _
pollarit sekd ajoyhteydet kiinteistihin. sivu 18



Pyoradliikenne ja
pyorapysakointi

Areenalle tarvitaan arviolta 700 pyorapaikkaa jaakiekko-otteluun
ja 1500 konserttiin olettaen ettad 10 % vieraista saapuu pyoralla.

Sorinahteen sillalla ja kannella ei sallita pyorien pysakointia,
minka vuoksi toteutetaan riittava maara pyorapysakointia hieman
kauemmaksi, kuitenkin alle 250 m etaisyydelle pyoraliikenteen

tulosuuntien varrelle. Kannella pysdkoinnin estaminen tulee
suunnitella tarkemmin.

Sorin aukiolta on |8ydettavissa tilaa suuremmalle keskittymalle
kiinteita ja valiaikaisia pyorapaikkoja. Viereiselle kartalle on
piirretty telineita noin 200 pyoralle, mutta tarvittaessa aukio

mahdollistaa moninkertaisen pydrapaikkamaaran. Lisaksi aukiolle
voidaan sijoittaa myos kaupunkipydrien asema.

Asemakaavan mukaiset Ratapihankadun ja radan valiin
toteutettavat pyorapaikat soveltuvat padosin Areenan
henkilokunnalle eivatka palvele tapahtumavieraita.

Osa ehdotetuista pyorapysakointikohteista on liitettdvissa kdaynnissa
oleviin hankkeisiin (esim. Sorin alueen ja Sorin aukion suunnittelu).

Osasta on laadittava erilliset suunnitelmat ja kdytdva tarvittava
vuoropuhelu.

4 TAMPERE
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[ Uudet pyorapysékdéintipaikat

B viliaikaiset pydrapysakéintipaikat
I Nykyiset, parannettavat tai tdydennettévat paikat
@ Asemakaavan mukaiset pyo6réapysakointipaikat

Kuva. Pyorapysakointipaikkojen sijoittuminen, yhteensa noin 850 paikkaa,
Ratapihankadun paikat mukaan lukien yhteensa noin 1100 paikkaa.
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Potkulautojen
pysakointi

S\ B - —A : =/ _ z‘KACEVfNH‘%
Periaatteen tasolla potkulautojen pysakdinti ohjataan samoille " L8 - °‘= ' B : . i 1 T
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pysakointi on pyorapysakointia epajarjestelmallisempaa, mista ’ b\ s = - M e i
syysta erillisella pysdkointikieltoalueella varmistetaan areenan P ‘Bl . :
tarkeimpien kulkureitittien pysyminen vapaana potkulaudoista.

1
(IR}
Areenan ympadristoon ehdotetaan aluetta, jolle yhteiskdyttoisten ‘\ ;a_‘“
potkulautojen pysdkointi estetdan operaattorien sovellusten \\ 'f'-.: )
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B Uudet pyoérapysakointipaikat

B viliaikaiset pydrapysakéintipaikat

B Nykyiset, parannettavat tai tdydennettévat paikat
[ Asemakaavan mukaiset pyoérapysakointipaikat

Jatkosuunnittelussa tulee harkita mahdollisten potkulautatelineiden

toteuttamista tarkeimpiin kohteisiin. Yhteiskayttdisten potkulautojen
pysakointirajoituksia tulee tarkastella viela tarkemmin

katujarjestelyjen rakentuessa yhdessa potkulautaoperaattorien kanssa.

Kuva. Ehdotus yhteiskayttoisten potkulautojen pysakdintikeiltoalueesta.

| TAMPERE
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FINLAND

Joukkoliikenne

. Jaakiekko-ottelu ei aiheuta joukkoliikenteen linjoihin muutoksia perustilanteessa.
Paikallisottelussa voidaan joutua pysdyttamaan liikenne hetkellisesti liikkenteenohjaajilla.

. [Einja2 5

o3synd ueaaje

. Konsertista poistumisen aikana Vuolteenkatua ja Kalevantieta kayttavat linjat siirretdaan
poikkeusreiteille (suluissa linjat, jotka eivat liikennoi klo 23 jalkeen). Poikkeusreiteista
tiedotetaan bussipysakkien infotauluilla (yhteensa 8 pysakkialuetta).

= Linja 28, 95

o Linjat2, 7,9 (19, 40) siirretddn kulkemaan Tampereen valtatien kautta ja Sorin
aukion pysakki jaa pois kaytosta ja Linja-autoaseman pysakki Hatanpaan valtatiella
korvaa. Vuoroméaara on myohaisillassa 6 vuoroa tunnissa / suunta. lllalla vuoroja
on 14 vuoroa tunnissa / suunta.

Linjat 7, 9,
19, 40

o Linjat 14 (11, 12, 28) siirtyvat kulkemaan Hameenkadulle Rautatienkadun sijaan
lannen suuntaan kuljettaessa. Iddn suuntaan Vuolteenkadulta siirrytdaan
Suvantokadulle. Vuoromaara on myohaisillassa 1 vuoro tunnissa / suunta. lllalla
vuoroja on 6 vuoroa tunnissa / suunta. Vuolteenkadun ja Hatanpdan valtatien
liitttyman toimivuus heikentyy, mikali poikkeusreitit toteutetaan ruuhka-aikaan.

Vﬁn/k
@
2

Ratina

o Linja 27

o  Poikkeusreitit eivat koske linjoja, jotka eivat kulje iltaisin klo 20 jalkeen (27, 30, 31,
95). s

Linja 11, 12,

o Poikkeusreitit eivat ilta-aikaan merkittavasti vaikuta ratikan liikenndintiin

Hameenkadulla. Sen sijaan pidempikestoisen ja pdivaa ajoittuvan
poikkeustilanteen linjasto tulee tarkastella erikseen.

14, 30 ja 31

. Konsertin loppumisen aikaan tarvitaan todennakoisesti joukkoliikenteeseen (bussit ja Kuva. Poikkeusreitille 5|'|rtyvat b‘,‘ss"'”lat tllgnteess'g, Jossa B
Vuolteenkatu-Kalevantie-Rautatienkatu suljetaan liikenteelta.

ratikka) lisdvuoroja, sillda vuoromaara on myohadisillassa normaalisti vahainen.

74 TAMPERE civu 21
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FINLAND

Tilausliikenne jaakiekko-ottelussa

Normaaleissa SM-liigan jaadkiekko-otteluissa tilausliikenteen maara on
) s L . - [Sarkanniem

suhteellisen vahainen (1-3 fanibussia). Muissa vastaavankokoisissa : Armonka]l = ; DU ,

tapahtumissa ja erikoisotteluissa se voi kuitenkin olla huomattavasti ‘. P ; Lo’ G petsam  Lahti

suurempi (arvioitava tapahtumakohtaisesti). ‘ ' -

Vaasa Kauppi

Jyvaskyla

Tilausliikenteen jatto- ja noutopaikat:

. 1) Rautatienkadulla ulommaisella kaistalla pohjoiseen.*

. Joukkueiden omat bussit ajetaan Areenan huoltokannelle
Kanslerinrinteen kautta.

e 2) Sorinkatu voi olla myohemmassa vaiheessa mahdollinen
tilausliikenteen pysakointipaikka. Paaradan ratasiltojen uusimisen
yhteydessa vuonna 2025 on mahdollista muuttaa Sorinkadun
liitttyma Tampereen valtatielle nelihaaraliittymaksi, jolloin
poistuminen Sorinkadulta myos idan suuntaan mahdollistuisi.**

Viinikanlahti|
Hatanpaa

lidesjarvi \Vuohg

Helsin k ""i;'”-ik"““‘f‘ '
——

Kuva. Tilausliikenteen paikat ja ajoreitit jadkiekko-ottelussa.

* Rautatienkadun saneerauksen yhteydessa reunimmaiset kaistat poistuvat, jolloin itareunan kaytto tilausliikenteelle ei ole enda mahdollinen.

TAMPERE

** Lahde: Tampereen valtatien yleissuunnitelma valilla Hatanpaan valtatie — Viinikan liittyma ja rautatiesiltojen silta-aukkojen maarittaminen, 2020 sivu 22



Tilausliikenne konsertissa

Konserteissa tilausliikenteen maara riippuu tapahtumajarjestajasta.
Ratinaan suhteutettaessa pitdisi varautua noin 20-25 linja-autoon.
Areenan keskeinen sijainti rautatieaseman vieressa saattaa vahentaa
tilausliikenteen maaraa. Padperiaatteena on, etta jattod ja nouto
tapahtuu samasta paikasta.

Tilausliikenteen jatto- ja noutopaikat:

. 1) Rautatienkadun itdreuna (7 bussia) * ja/tai pysakointilaitoksen
kattotasanne (kantavuus ja kdyttdmahdollisuus varmistettava,
laitos puretaan Asemakeskuksen rakentuessa).

. 2) Kalevantien uloimmat kaistat Sorsapuiston kentdn kohdalla (18
bussia), matka areenalle 800 m. ** (kddntyminen Salhojankadulle
ei ole nykyisin mahdollista, mika aiheuttaa kiertomatkaa Helsingin
suuntaan).

e 3) Sorinkatu voi olla myohemmassa vaiheessa mahdollinen
tilausliikenteen pysakointipaikka. Paaradan ratasiltojen uusimisen
yhteydessa vuonna 2025 on mahdollista muuttaa Sorinkadun
liittyma Tampereen valtatielle nelihaaraliittymaksi, jolloin
poistuminen Sorinkadulta my6s idan suuntaan mahdollistuisi.

TAMPERE
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=
e Armonkall

" Tampella~

Sarkdnniemi
Nésinneula
Vaasa

" Finlayson F

Amuri

Z4l

Kaakinmaa

1)

TAMPERE.

FINLAND

Kauppi

Cwtam  Lahti
Jyvaskyla
B
K

4
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* Rautatienkadun saneerauksen yhteydessa reunimmaiset kaistat poistuvat, jolloin itdreunan kaytto tilausliikenteelle ei ole enda mahdollinen

Kaupinkadulla
44 3) ula i)
| Kalev. 2) . \
Viinikaniahti ..:. <\ Jarvensivu
Hatanpaa ? .

3 N

= - N\l S lidesjarvi Vuoh
- Helsinki “nikka: - &
Kuva. Tilausliikenteen paikat ja ajoreitit konsertissa
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Crobovomos

Taksit ja saattoliikenne

. Saapumisen aikana Sorinkatu on ldpiajettavissa. Invataksit tuovat
asiakkaat Sorinkadulle, josta on esteeton kulku Areenalle. Sorinkadun
varteen on tulossa muutama invapysakointipaikka. Areenan varsinaiset
invapysakdintipaikat sijaitsevat Wallesmannin pysakdintitalossa.

. Poistumisen aikana Sorinkadun lapiajo kielletaan. Invataksit poistuvat
Sorinkadun invapaikoilta tapahtumien aikana vain etelan suuntaan. Taksit
kayttavat [ahimpia taksiasemia, jotka sijaitsevat linja-autoasemalla,
Koskikeskuksella ja Tampere-talolla.

. Jatkosuunnittelussa arvioitava mahdollisten uusien taksien nouto- ja
jattopaikkojen tarve areenan laheisyydessa.

. Harkittava erillisen taksitarkastajan / operaattorin tarve valvomaan
taksien operointia. Automaattisesti valvottava asema edellyttaisi erillista
esim. portein ja lukulaittein toteutettua aluetta.

------ Pysahtymiskielto
Bl Pysakointipaikka
{T: Mahdollinen taksien jéttd- ja noutopaikka
Mahdollinen taksien jétté- ja noutopaikka mydhemmassa vaiheessa
Taksiasema

Invataksit

Kuva. Taksiasemat, invataksit ja mahdolliset taksien jatto- ja
TAMPERE noutopaikat areenan laheisyydessa. sivu 24




Autojen pysakointi

. Tapahtumavieraita palvelevat ldhialueen pysakointilaitokset, joista
kapasiteetiltaan suurimpia ovat Hampin parkki, P-Yliopistonrinne ja P-
Asema seka kauppakeskusten pysakointilaitokset. P-Asema poistuu
kaytosta Asemakeskuksen rakentamisen kaynnistyessa.

. Kadunvarsipysdkoinnin maara tulee vahenemaan tulevaisuudessa katujen
saneerauksen myota mm. Sorinkadulla, Rautatienkadulla ja
Ratapihankadulla. Sorinkadun pysakoéintipaikkojen maara tulevaisuudessa
riippuu siitd, suljetaanko katu pohjoispdasta pysyvasti vai vain
tapahtumien aikana.

. Kadunvarsipysakointi Vuolteenkadun eteldpuolella seka Ratapihankadulla
kuuluu nykytilassa pysakointimaksuvyohykkeeseen 2.
Tapahtumavieraiden ohjaamiseksi pysakointilaitoksiin on suositeltavaa
laajentaa nykyista ykkosvyohyketta eteldaan.

. Uusi pysakaintitalo (Aimo-Park,
500 ap) rakentuu eteldkannen
asuin- ja liikekerrostalon
(Wallesmanni) yhteyteen.
Tapahtumakayttoon varattujen
autopaikkojen osuus tarkentuu
[ahempanad areenan
valmistumista.

Keskeiset pysdkointilaitokset:
P-Hamppi (972 paikkaa)
P-Tullintori (530 paikkaa)
P-Yliopistonrinne (545 paikkaa)
P-Tampere-talo (287 paikkaa)
P-Ratina (1215 paikkaa)
P-Koskikeskus (430 paikkaa)
P-Dynamo

P-Tulli Business Park

P-Asema (460 paikkaa) (poistuu
Asemakeskuksen rakentamisen myota)

' TAMPERE

Kuva. Pysakointitalot ja nykyinen kadunvarsipysakointi

B pysakointialue

TAMPERE.

FINLAND

Tampereen pysakointipaikat
[ inva- pysakéintialue
Il linja-autojen pysakdintialue




Liikenteenohjaus konsertissa

Infotaulu

Kalevantie, Vuolteenkatu, Rautatienkatu seka Sorinkatu on suljettu
moottoriajoneuvoliikenteelta.

Suljetun alueen ulkopuolella liikkennevaloissa on kdynnissa
automaattisesti tai ajastetusti kaynnistyva purkuohjelma, joka ohjaa
autoliikenteen suljetun alueen ohi vaihtoehtoisia reitteja pitkin. Tieto
tapahtuman paattymisesta tulee Areenalta.

Infotaulut kertovat katsojien poistumisesta ja katujen sulkemisesta
niissa pisteissa, joissa reittimuutos on viela mahdollista tehda.
Dynaamiset portaalit sisaltdvd muuttuvia nuoliopasteita seka
Dynaamisia opasteita. Dynaamiset opasteet ohjaavat
ajoneuvoliikennetta vaihtoehtoisille reiteille tai antavat lisatietoa
sulkuun liittyen.

Ajokaistaopastimilla suljetaan suljetulle alueelle johtavat kaistat.
Muuttuvat liikkennemerkit kieltavat suljetulle alueelle ajamisen

ja automaattipollarit tukevat katujen sulkua ja turvallisuustilannetta.

Liikenteenohjaajia tarvitaan jokaisella suljetulla ajosuunnalla.

<

—
VN
b

[ | :
nuoliopasteet  Muuttuva o ~ Dynaaminen opaste
portaalissa likennemerkki Ajokaistaopastin

Muuttuvat
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Autoliikenteelta suljettu osuus
Automaattipollarit

Infotaulu

Suositeltava ajoreitti
Muuttuvat liikennemerkit (Ikm)

Opaste

Dynaaminen opaste
Dynaaminen portaali
Ajokaistaopastimet
Dynaaminen portaali +
ajokaistaopastimet

N UL'JE:]

Kuva. Liikenteenohjauksen jarjestelyt konsertin aikana.
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Jalankulkijan etuisuus
Infotaulu

Suositeltava ajoreitti

Liikenteenohjaus

jaakiekko-ottelussa

Muuttuvat liikennemerkit (Ikm)
Opaste D ei kiytossd

Dynaaminen opaste
Dynaaminen portaali
Ajokaistaopastimet
Dynaaminen portaali +
ajokaistaopastimet

* Kalevantie-Vuolteenkadun ja Rautatienkadun liittymdssa annetaan
normaalia enemman vihreaa jalankulkijoille jadkiekko-otteluiden
erillisellda purkuohjelmalla, joka kdynnistyy automaattisesti tai
ajastuksella.

* Infotaulut tiedottavat rajoitetusta liikennetilanteesta autoliikenteelle
niissa pisteissa, joissa reittimuutos on vielda mahdollista tehda.

* Dynaamiset opasteet kertovat rajoitetusta tilanteesta ja antavat
informaatiot ajoneuvoliikenteelle.

* Liikenteenohjaajat valvovat jalankulkijoiden kadunylityksia ja
tarvittaessa katkaisevat liikenteen “tikkareilla”.

Muuttuva
liikennemerkki

AREENA PURKAUTUU

Kuva. Liikenteenohjauksen jarjestelyt jadkiekko-ottelun aikana.

LIIKENNETTA RAJOITETTU

% TAMPERE Infotaulu Opastaulu sivu 27




Valo-ohjaus

Konserttiin liittyva valo-ohjaus kaynnistyy automaattisesti ajastuksella.
Mahdollisia muita tekniikoita ovat liikennevalojen jalankulkijailmaisimet
tai kuvantunnistusalgoritmit.

o  Ajastettuna haluttu liikennevalo-ohjelma kytkeytyy paalle 5-10
minuuttia ennen varsinaista poistumistilannetta.

Pysakointilaitoksista poistuvan autoliikenteen suunnat on huomioitava
liikennevalojen ohjelmoinnissa.

Poistumisen aikana kuvassa esitetyt liittymat tulee olla erillisohjauksessa
ja niissa tulee kayttaa pitkaa kiertoaikaa.

Hatanpdan valtatiella otettava huomioon raitiotie ja bussiliikenne.
Muuttuvat opasteet tukevat ndita painotuksia.

Liikennevalojen prioriteettijarjestys on seuraava: Halytysajoneuvot,
raitiotie, joukkoliikenne, purkuohjelma ja jalankulku.

Jaakiekko-ottelussa Vuolteenkadun, Rautatienkadun ja Kalevantien liittymassa
annetaan liikennevaloilla enemman vihreaa jalankulkijoille. Pysakointilaitosten
virrat otetaan ohjelmoinnissa huomioon samalla tavalla kuin konsertissa.

4 TAMPERE

Keskeiset pysakdintilaitokset
P-Hamppi (972 paikkaa)
P-Tullintori (530 paikkaa)
P-Yliopistonrinne (545 paikkaa)
P-Tampere-talo (287 paikkaa)
P-Ratina (1215 paikkaa)
P-Koskikeskus (430 paikkaa)
P-Dynamo

P-Tulli Business Park

P-Asema (460 paikkaa) (poistuu
Asemakeskuksen rakentamisen mydéta)

e

— - > x eif % A 1 7
—P Autoliikenteen huomioitava poistumissuunta

Joukkoliikenteen etuisuus Hatanpaan valtatiella
<> Jalankulkuvirta, joka heikent&éa liittymé&n toimivuutta

O Purkuohjelmassa huomioitava liittyma ja liikennevalon nhumero

Kuva. Konsertin liikennevalojen purkuohjelmassa huomioitavat asiat. sivu 28



Tapahtuman seuranta
kameroiden avulla

. Nykyiset kamerapisteet eivat sovellu areenan tarpeisiin.

. lhmismassoja tunnistamaan voidaan kdyttdad kameraa tai jotain muuta
tekniikkaa, kuten infrapunaa, lampdkamera tai muu ilmaisin.
Kuvantunnistusalgoritmeista on toteutettu kokeiluja kaupungille tdhan
tarkoitukseen.

. Uusia kamerapisteita tarvitaan kolme liikennevalojen yhteydessa ja kolme
kappaletta muualla.

. Yhteen kamerapisteeseen voidaan asentaa useampi kamera, vastaamaan eri
tahojen tarpeita.

(¢]

1”4 TAMPERE

Poliisin ottaessa haltuun kuvavirran sen jakaminen muille
organisaatioille ja jarjestelmille katkeaa.

Kameran ollessa ilmaisinkdytossa, sitd ei voi ottaa muuhun kayttoon.

Rautatienkadun paahan tulevaan kamerapisteeseen asennetaan kaksi
kameraa, joista toinen kuvaa kiintedsti areenan suuntaan.

Sorinkadun pdahan sijoittuu yksi kamera SURE-hankkeen toimesta. Tama
kamera kuvaa Sorin aukion suuntaan. Pisteeseen tarvitaan toinen
kamera, jolla voidaan kuvata areenan suuntaan.

Kamerapisteen sahko- ja tietoliikennekaapeloinnista syntyy toteutuksen
suurimmat kustannukset.

1 R B WA I W= N T I O O mi
Nykyinen kamerapiste

Ehdotettu kamerapiste, ]
yhteys liikennevaloihin =

Ehdotettu kamerapiste, ei G
tietoa sahkéldhteests 3

Kuva. Nykyiset ja ehdotetut kamerapisteet areenan ldhialueella.
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Ohjausjarjestelman toteutus

Autoliikenteen ohjausjarjestelma tulisi toteuttaa kokonaisuudessaan ennen
areenan kayttoonottoa, jotta sen toimivuus voidaan testata. Mahdollisia
kauemmaksi sijoittuvia infotauluja voidaan toteuttaa toisessa vaiheessa mikali
ne eivat ehdi toteutukseen areenan kdyttéonottoon mennessa. Kiireellisimmat
hankkeet liittyvat kadun / maan alle toteutettaviin rakenteisiin ja varauksiin.

Jarjestelman toteuttaminen voidaan jakaa karkeasti kahteen eri
osavaiheeseen, joita lahdetdan toteuttamaan kevdaan 2021 aikana
samanaikaisesti:

Vaihe 1 (jarjestelman toimintaperiaate): tarkennetaan jarjestelman tekniset
toimintaperiaatteet ja yhteenkytkennat

Vaihe 2 (rakennus-/toteutussuunnitelmat): laaditaan tarkemmat
suunnitelmat toteuttamista varten. Kytketdan suunnittelu / toteuttaminen
parhaillaan suunnitteilla oleviin tai kdynnistyviin hankkeisiin (ks. kuva). Muilta
osin laaditaan erilliset suunnitelmat.

Jarjestelmien virta-,kaytto- ja ohjauskaapeleiden sijoittaminen
katurakenteisiin tulisi kdyda lapi mahdollisimman pikaisesti, jotta olemassa
oleviin saneeraushankkeissa voitaisiin varautua esitettyihin jarjestelmiin
vahintaan putkivarauksin

Pollarilinjojen jatkosuunnittelu ja toteuttaminen tulee liittda kdynnissa
oleviin Sorin alueen katurakennussuunnitelmiin, jotta maan alle tulevat
rakenteet saadaan niissa huomioitua.

% TAMPERE

- =

4 0 Hatanpdan vt, raitiotie 2021

5 gad R 7 == #) Sorin alueen saneeraus 2021

' ﬂ Ratapihankadun muutokset 2021
Suvantokadun vesihuolto 2021

Autoliikenteelta suljettu osuus
wea) Automaattpollant
A Infotaulu

A Syositeltava ajoreitti
©  Muutwvat Bkennemerkit (m)

Opaste

Kuva. Jarjestelma ja saneerauskohteiden sijoittuminen.
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VAIKUTUKSET

* Liikennejarjestelyjen keskeiset vaikutukset

e Kustannukset
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FINLAND

Liikennejarjestelyjen keskeiset vaikutukset

*  Konserttien ja muiden suurimpien tapahtumien aikana katuja *  Joukkoliikenteelle tarvitaan lisaa kapasiteettia erityisesti
suljetaan, autoliikenne ohjataan kiertoreiteille ja sulkemisesta konsertissa. Bussilinjat ohjataan poikkeusreiteille.
tiedotetaan dynaamisella opastuksella. Uusien jarjestelyjen Poikkeustilanteessa tulee pyrkid kdyttamaan aina samaa linjastoa,
oppiminen voi vieda aikaa. Oppimista helpotetaan toteuttamalla jotta jarjestelma on mahdollista oppia. Helppokayttoisyytta
jarjestelyt aina samanlaisena. tuetaan dynaamisilla pysakkiopasteilla. Pitkdakestoinen ja ruuhka-

aikaan ajoittuva poikkeustilanne heikentad Hameenkadulla

*  Jaakiekko-ottelun katsojien poistuessa muodostuu jalankulkijoiden raitiovaunun sujuvuutta.

pullonkaulakohtia, jotka voivat olla riski, mikali suojateita ei
toteuteta riittavan leveina. Lilkenteenohjaajat voivat tarvittaessa *  Areenan sijoittuminen ahtaaseen keskustaymparistoon heikentaa
puuttua tilanteeseen, mika vahentaa riskid. Konserteissa joidenkin liikennejarjestelyjen toimivuutta. Tilausliikenteen
turvallisuustilannetta tukee alypollarijarjestelma. kavelyetaisyys Kalevantien pysakointipaikoilta on pitka ja
poistumisen aikana takseja ei voida ottaa areenan ovien

*  Katsojien poistumisen aikana areenan lahist6lla on suurimmat lsheisyyteen, invatakseja lukuunottamatta.

jalankulkijamassat. Jalankulkijoiden poistumista vaenpaljoudessa
oikeille reiteille tuetaan helposti omaksuttavalla, esim. vareihinja ¢  Pysakointitaloista poistuva autoliikenne otetaan valo-ohjauksessa
valoihin perustuvalla opastuskonseptilla. huomioon, jotta liikenne pysakointitalon sisalla ei jonoudu.

*  Selvasti osoitetut, helposti havaittavat ja riittavat
pyorapysakointipaikat vahentavat vaaraan paikkaan pysakaointia ja
kannella pyorailya.
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Liikennejarjestelyjen keskeiset vaikutukset 1/2

Taulukko. Opastusjarjestelman alustava kustannusarvio.

TAMPERE.

FINLAND

Opastusjarjestelma

Kustannusarvio (€)

Opastusjarjestelma

Kustannusarvio (€)

Muuttuvat liikkennemerkit

Yhteensd 11 kpl
Suunnittelu- ja asennuskustannuksineen a 8 000-10 000 €

88 000-110 000

Portaalit
* Yhteensa 2 kpl
* Suunnittelu- ja asennuskustannuksineen a 30 000-50 000 €

60 000 — 100 000

Infotaulut

Yhteensa 9 kpl
Suunnittelu- ja asennuskustannuksineen a 10 000-16 000 €

90 000 — 144 000

Ohjauskeskus

150 000 - 200 000

Dynaamiset opasteet

Yhteensa 2 kpl maahan asennettavia ja 9 kpl portaaleihin
asennettavia

Muuttuvat nuoliopasteet 10 kpl

Maahan asennettavat a 10 000-16 000 €

Portaaleihin asennettavat a 15 000-20 000 €

Muuttuvat nuoliopasteet a 6 000 — 10 000 €

215000 -312 000

Infotaulut pysakeilla

* Tarve yhteensa 14 kpl, osa on jo toteutettu tai toteutetaan
muutoin pysakkikatosten uusimisen yhteydessa.

* Hankitaan palveluna katostoimittajalta, kustannus a 10 000

100 000 — 140 000

Kamerat

* Yhteensa 7 kpl

* Kaapelointi, lisenssikustannus, kameralaite,
jarjestelmaintegraatio a 5 000-12 000 €

50 000 - 90 000

Ajokaistaopastimet

Yhteensa 11 kpl
Suunnittelu- ja asennuskustannuksineen a 5 000-8 000 €

55 000 - 88 000

YHTEENSA

830000 -1 220 000

Liikennevalojen ohjelmamuutokset

Liikennevalojen ohjelmamuutosten suunnittelu-, ohjelmointi- ja
testaustyo

20 000 - 40 000

Luvut ovat suuntaa-antavia arvioita.

% TAMPERE

Lisaksi kustannuksia aiheuttavat myos ohjelmointikustannukset ja mahdollisesti laitteiden

kaytto.
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Liikennejarjestelyjen keskeiset vaikutukset 2/2

Taulukko. Pollarijarjestelman alustava kustannusarvio.

e . . . Luvut ovat suuntaa-antavia arvioita.
Pollarijarjestelma Kustannusarvio (€)

Automaattipollarit

* Yhteensa 28 autom. pollaria (A, B, C, D) seka 3 kiinteaa
pollaria (E) 143 000 - 183 000

e Automaattipollaria 5000 - 6 000 €

e Kiinted/irrotettava pollaria 1 000 — 5 000 €

Ohjauskeskukset

*  Yhteensa 9 kpl 18 000 - 45 000

¢ Ohjauskeskus a 2 000 — 5 000 €

Rakennuskustannukset

¢ 1 pienempi kiintein pollarein ja 4 kpl suurta 240 000 - 300 000

automaattipollarein rajattavaa poikkileikkausta yhteensa
* Yhden poikkileikkauksen rakentaminen noin 60 000 €

YHTEENSA 400 000 - 530 000

* ) Kustannuksia muodostuu mm. seuraavista: tydn suunnittelu, maaty6t, perustukset, kaapelointityot,
vedenpoistot, maatdytot, induktiosilmukat ja asfaltointity6t. Jos kaivuualueella on kunnallistekniikkaa kuten
kaapelit, kuidut, kaukolampd, asennushinta voi nousta huomattavasti. Tyo saattaa myos olla tehokkaampaa ja
siten edullisempaa, jos kaikkia sijainteja padstadn toteuttamaan yhtaikaa. Kalevantien sillalle harkittavat
irrotettavat pollarit eivat ole mukana laskelmassa.
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JATKOSUUNNITTELU

* Jatkotoimenpiteet
* Vaiheistus

* Riskit ja skenaariot
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TAMPERE.

FINLAND
Jatkotoimenpiteet
. Opaste-, pollari- ja kamerajarjestelman kokonaisuus tulisi . Pienempid ensimmadisen vaiheen toimenpiteita ja lisdselvitystarpeita:
toteuttaa vuoden 2021 aikana: o Pyora- ja potkulautapysakdintipaikat.
o paatoksenteko, toteutussuunnittelu, kustannusarvioiden e L . . v
. . . . o Pysdkaoinnin ykkdsvyohykkeen laajentaminen eteldan.
tarkentaminen ja budjetointi, kilpailutus ja toteutus.
e . o Potkulautakieltoalueen maarittely potkulautayritysten sovelluksiin.
o Kaytava myos tarvittavat vuoropuhelu
kiinteistonomistajien kanssa. o Joukkoliikenteen lisdvuorot ja poikkeusreitit.
o Ohjausjarjestelmad mm. kameravalvonta, pollareiden ja o Tilausajon pysakointipaikkojen tarkentaminen.
opaste|de_n ohjaaminen. Tehtav_a p.a?atos ?Tee”af‘ o o Taksien nouto- ja jattdpaikkojen lisdédminen areenan ldheisyyteen sekd mahdollisuudet
tapahtumla val\{ovasta ta.hosta ja siihen kaytettavista Kiyttds taksioperaattoria ja valvottua asemaa.
resursseista yleisten alueiden osalta.
. o ) o Pysdhtymiskiellot ja saattotaskut areenan ymparistossa.
o Autoliikenteen opasteet ja liilkennevalo-ohjaukseen
tarvittavat muutokset. Opasteiden sijoituspaikkojen g MyShemmin toteutettavia toimenpiteita:
osalta tutkittava maanalaiset rakenteet ja tehtava o Sorinkadun ja Tampereen valtatien liittyman muuttaminen nelihaaraliittymaksi.

varaukset tuleviin saneerausurakoihin. ) ) o ) ) )
o Sorin alueen kehittdmisessa huomioitava mahdollisuus laadukkaalle jalankulkureitille.

o Pollarit mm. kaytettava(t) pollarimalli(t), tekniikka ja
perustustapa seka teknisten verkostojen tarkemmat 2021
kartoitukset ja siirtomahdollisuudet, sijoittelun tarkempi Tammi Helmi Maalis Huhti Touko Kesi Heind Elo  Syys Loka | Marras
suunnittelu.
o Jalankulkuopastuksen suunnittelu ja yhteensovitus sisa- Suunnittelutarjous
ja ulkotiloissa seka yksityisilla ja yleisilla alueilla. Paatoksenteko
Selvitetdan kaupallisen ulkomainonnan hyddyntamisen Tot.suun. (maanalaiset rakenteet, suoritteet) IIIIII
mahdollisuudet ulkomainoslaitteisiin liittyvan Tot.suun. (tdydennykset) ]
ohjeistuksen laadinnan yhteydessa. Kilpailutus liinnnnn
o  Joukkoliikenteen informaatiojirjestelma poikkeusreittien Toteutus ([ ]]
ja lisévuorojen osalta.
Areena
Kuva. Alustava aikataulu areenan kdyttoonottoa ja sita palvelevien kriittisten valmistuu

liikennejarjestelyjen toteuttamisesta (1. vaihe).
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Jatkotoimenpiteet 1/3

Tunnistettu riski

Jalankulkijan tyontyminen
ajoradalle ruuhkatilanteissa.

Pysdytetyn auton kuljettaja ei jaa
odottamaan jalankulkijoita, vaan
lahtee ajamaan.

Ilhmismassat aiheuttavat haittaa
Hatanpaan valtatien liikenteelle.

Wallesmannin pysakéintitalon
liikenne ruuhkauttaa Sorinkadun.

% TAMPERE

Huomiot

Riski on mahdollinen suuremmissa valo-ohjaukseen perustuvissa tapahtumissa vakijoukon pakkaantuessa kadunylityskohtiin. Keinoja

riskin pienentamiseen:

* Liikenteenohjaajia ohjeistettava tunnistamaan tallaisia tilanteita ja tarvittaessa pysayttdmaan autoliikenne.

* Suojateiden leventaminen.

¢ Sorinkadun pohjoisosan muuttaminen kavelykaduksi ja Vuolteenkadun suojatien siirto kadun paatteeseen ehkaisisi simulointien
perusteella tehokkaasti vakijoukon pakkaantumista liikennevaloissa. Kavelykaduksi muuttamiseen ei ole kuitenkaan valttamatta
valmiuksia heti alkuvaiheessa.

Riski on mahdollinen erityisesti tapauksessa, jossa suojatie ruuhkautuu ja vakijoukko ei noudata valo-ohjausta. Ylla mainitut toimenpiteet
vahentavat samalla myos taman riskin toteutumista.

Riski on olemassa, ettd ihmiset eivat noudata valo-ohjausta. Liikennevirrat kuitenkin hajaantuvat sitd enemman mita kauemmaksi
Areenalta tullaan. Riskid voidaan pienentaa ohjaamalla liikennevirtoja tasaisesti kaikkiin kadunylityskohtiin (3), jolloin “massavaikutus”
vahenee. Riskin toteutuessa Hatanpaan valtatien valo-ohjausta voidaan tarvittaessa muuttaa huomioimaan paremmin areenalta
poistuvaa ihmisvirtaa.

Wallesmannin Aimo-Parkin pysdkoéintitalossa on yhteensa 500 autopaikkaa, joista arviolta jopa 300 autopaikkaa voi olla tapahtumien

aikaan vapaana. Keinoja riskin pienentamiseen:

e Pysdkointitalossa olevien vapaiden paikkojen maaraa tulee tapahtumien aikaan rajoittaa.

e Kaantyminen pysakointitalosta pohjoiseen kohti Kalevantietd tulee estda muuttuvalla liikennemerkilla.

e Sorinkadun eteldpdassa kadantyminen on sallittu vain oikealle (liittymamuutokset ovat mahdollisia vasta v. 2025 jalkeen. Alueella
tarvitaan likkenteenohjaaja.

Vakavuus

Vakava riski.

Keskisuuri riski.

Keskisuuri riski.

Keskisuuri riski.

TAMPERE.

FINLAND
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Jatkotoimenpiteet 2/3

Tunnistettu riski Huomiot Vakavuus

Areenan sijainti tiukassa kaupunkirakenteessa ei mahdollista erillista / mitoitukseltaan riittdvaa saattopaikkaa autoilijoille. Mikali
saattopaikka osoitettaisiin / opastettaisiin tapahtumavieraille, olisi vaarana kohdan ylikuormittuminen ja katuverkon pisteméainen
ruuhkautuminen. Erilaisia saattotaskuja on mahdollista kuitenkin toteuttaa sopiviin kohtiin areenan ymparille. On kuitenkin olennaista
tunnistaa sellaiset kohdat, joissa saattoliikenne/pysahtyminen voisi aiheuttaa erityistd vaaraa, kuten Sorinahteen silta.

Selkedn jattopaikan puuttuessa
saattoliikenne saattaa menna
hallitsemattomaksi.

Keskisuuri riski.

On mahdollista, etta konsertteihin liittyva tapahtumarekkaliikenne on osittain samanaikainen tapahtumavieraiden poistumisen kanssa.
Keinoja riskien vahentamiseen:
Tapahtumaliikenteen (rekat) ja ¢ Rekkaliikenne ohjataan Kanslerinrinteen kautta itddn Kalevantielle, jolloin se ei risted merkittavien jalankulkuvirtojen poikki.

tapahtumavieraiden poistuminen Kalevantieltd kddantyminen vasemmalle Salhojankadulle on nykyisin kielletty. Vihdinen riski.
samanaikaisesti. e Tarvittaessa tapahtumavieraat voidaan ohjata Kalevantien pohjoispuolelle, jolloin Kanslerinrinteen ylittdminen ja riski konflikteihin
vahenee.

* Tapahtumaliikenteen liikkenndintid helpotetaan myds valo-ohjauksen avulla.

Pysakéintilaitoksista poistuva Katuverkon ruuhkautumista voidaan ehkaista valo-ohjauksen keinoin kayttamalla erillista liikennevalo-ohjelmaa merkittavimpien

liikenne ruuhkauttaa katuverkon. laitosten lahiymparistossa. Laitoksesta poistuessa portti jaksottaa ulosajoa, joka osaltaan vahentaa katuverkon ruuhkautumista. Vahiinen riski.

Saapuminen ei yleensa mitoita liikennejarjestelyja, mutta ruuhkautuminen on kuitenkin mahdollista, mikali esim. turvatarkastukset
hidastavat sisdanpdasya. Turvatarkastuspisteitd voidaan tarvittaessa lisata, mikali kansi alkaa tayttya kadulle asti. Isommissa konserteissa
saapumista voidaan jaksottaa esim. “lammittelybandien” avulla. Jadkiekko-otteluissa turvatarkastukset ovat yleensa Areenan sisélla,
jolloin kannen ruuhkautuminen on epatodenndkéisempaa.

Kansi ruuhkautuu
saapumistilanteessa esim.
turvatarkastuksen vuoksi.

Védhéinen riski.

Mahdollinen skenaario. Isojen tapahtumien ajankohtien ja kellonaikojen yhteenkoordinointi etukdteen vahentaisi todennakoisyytta
yhtdaikaiseen katsojien poistumiseen ja tata kautta ehkaisisi mahdolliset ongelmatilanteet esim. pysakoéinnin, tilausliikenteen ja Vihdinen riski.
joukkoliikenteen osalta.

Yhtdaikainen ottelu Ratinassa tai
tapahtuma Tampere-talossa.

Erityisvieraiden turvallisen
padsyn ja poistumisen
varmistaminen.

Ei tarkastella laajemmin tdssa tyossa. Erityisvieraat poistuvat takakautta, jonne ei paasteta tapahtumavieraita. Poliisi suunnittelee/hoitaa

- Védhéinen riski.
jarjestelyt.
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Jatkotoimenpiteet 3/3

Tunnistettu riski

Eteldkannen
Opaalirakennuksen
rakentaminen

Pohjoiskannen rakentaminen

Raitiotien rakentaminen Sorin

aukiolta eteldan.

Asemakeskuksen ja

Rautatienkadun rakentaminen.

Sorin alueen kehittaminen ja
poliisitalon tontti.

Sorinahteen sillan uusiminen.

% TAMPERE

Huomiot

Rakennustyomaa voi haitata areenan katsojien poistumista kaventamalla jalankulkijoiden kdyt0ssa olevaa tilaa, lisata
poistumistilanteen kestoa ja aiheuttaa ruuhkaa erityisesti kannella. Yleisten alueiden osalta talla ei ole niin suurta vaikutusta olettaen,
ettd Sorinahteen sillan jalkakaytavaa ei kavenneta suunnitellusta. Rakennustoista ja aikataulusta on sovittu rakentajan kanssa.
Kansikadun sulkeminen ei simulointien perusteella vaikuta merkittavasti poistumistilanteen kestoon.

Rakennustyomaa vie tilaa Sorinahteen sillalta seka Rautatienkadulta. Sillan pohjoispuolen yhdistetyn jalkakdytavan ja pyoratien
poistuminen kaytosta ei vaikuta merkittavasti areenan katsojien poistumiseen, mutta esim. pyorailijéiden reitittaminen on pohdittava
uudelleen. Huomioitava riittava tilavaraus katsojien poistumista varten Rautatienkadun ja Sorinahteen sillan kulmaukseen
(pullonkaulakohta).

Vaikutukset tutkittava suunnitelmien tarkennuttua. Raitiotien Vuolteenkadun ylitys valmistuu v.2021, mika vahentaa vaikutuksia
areenaan raitiotieta etelaan jatkettaessa. Raitiotietydmaalla on vaikutusta Hatanpaan valtatien liikkennoéitavyyteen ja laajemminkin
bussiliikenteeseen (siirtaa liikkennettd Vuolteenkadulle).

Vaikutukset tutkittava suunnitelmien tarkennuttua. Vaikuttaa erityisesti Rautatienkadun liilkenndintiin ja tata kautta esim. taksien,
tilausliikenteen ja joukkoliikenteen toimintaan. Varmistettava erityisesti riittavat tyonaikaiset vaylat poistumistilanteen aikaiselle
jalankulkuliikenteelle.

Vaikutukset tutkittava suunnitelmien tarkennuttua. Alueen kehittamiselld on vaikutusta Sorinkadun liikenngintiin. Poliisitalon tontin
kehittamisessa tutkittava mahdollisuus jarjestda laadukas ja esteetdn jalankulkuyhteys tontin lapi Hatanpaan valtatielle.

Yhteydet eteldkannelle tulee sailya. Tarkemmat vaikutukset jalankulkuvirtoihin tutkittava mallintamalla. Sillan uusiminen voi rajoittaa
areenassa jarjestettavia tapahtumia, mikali kulku sillalle katkaistaan osittain tai kokonaan.

Vakavuus

Védhdinen riski

Vahainen riski

Vahainen riski

Keskisuuri riski

Vahainen riski

Keskisuuri riski

TAMPERE.

FINLAND
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LITTEET

e Liite 1. Suunnitelmaluonnos pyorapysakointipaikoista.

e Liite 2. Opastinlaitteiden tyyppikuvia.

e Liite 3. Opasteiden koko, esimerkkeja.

e Liite 4. Muuttuvat lilkennemerkit.

* Liite 5. Liikenteenohjaajien tarve alueella.

* Liite 6. Tarkastelu joukkoliikenteen poikkeusreiteista.

« Liite 7. Alypollarijarjestelm4, taustatietoa.

* Liite 8. Perustuksia vaativien pollareiden toteutettavuus.
* Liite 9. Huomioita jatkosuunnitteluun.
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Liite 2 — Opastinlaitteiden tyyppikuvia

Muuttuvat liikennemerkit Muuttuvat kaistaopasteet Opastaulut
e LED-tekniikka

fllaukt ]

9 |[SULIETTU]

AREENA PURKAUTUU
KALEVANTIE SULJETTU

AREENA
PURKAUTUU
KATUJA
SULJETTU
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Liite 3 — Opasteiden koko, esimerkkejé ... ...

Pinta-ala: 2.38 m2
1440

Tekstikoko: 100 mm

Pinta-ala: 1.06 m2 Tekstin korkeus 100 mm v
= Pan.2m2 V)
300 o
i HATANPAAN VALTATIE
— Q
AREENA ., | & KALEVANTIE IREENA |
PURKAUTU]L PURKAUTUY
: AREENA PURKAUTUU ] f EJL‘VJL”J/
Ly r\\ l\‘l I\ |
RAJOITETTU IO rﬁf“
Tekstikoko: 100 mm ;gkstikolfot 150 mm
Pinta-ala: 0.65 m2 1760 sk LA e 2640

1326

EREENA PURKAUTUU,,
[MEXENNETTA RAJOITETTU

2414

=TTA REJOITETTU

370
550

| EREENA PURKAUTUT
TIKER

=
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Liite 4 — Muuttuvat
liikennemerkit

E@ *  Suljetulle katuosuudelle paasy
estetddan muuttuvilla
liikennemerkeilla. Opasteella ohjataan

ja liikennemerkilld kielletdién. y ; Y : i

= i n - 9 RS
*  Suljettavat kaistat esitetdaan ' - ' U lexaniniw:

ylapuolisilla muuttuvilla

kaistaopastimilla
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Liite 5 — liikenteenohjaajien tarve konsertin poistumisen aikana

SN [ =1 5 e g
1T t;) '-' yal H ¥ “—” P Automaattipollarit

fee]
@ Liilkenteenohjaaja autoliikenteeltd

suljetulla alueella

Liikenteenohjaaja muualla

O Huomioitavat kiinteistot

/7| Alustavan arvion mukaan tarve on
/| yhteensa 11 liikenteenohjaajalle
> konsertin poistumisen aikana.
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Liite 6 — Tarkastelu joukkoliikenteen poikkeusreiteista  tampeRre.

Pinkilla merkitty
pysakkialueet, jotka
tarvitsevat tiedotusta
poikkeusreitista

FINLAND
Linja-autot Hameenkadulla
Aamu Ilta Myéhéisilta
< Lanteen 30 8 2
> Itéén 6 2 1
Hameensita Trsendisyydenkatu I
1™ o - e o —— 66/2/1
H— _/l—l
| =R — © PR\
= = +
I 1 § Hameenkatu
2 2
Jugendtori Koskipuisto L '§ d 0 } Vioni 0 :
1 []
I i F :
g \ Svantokatu
[ : 5
= g
s
1
Sorin aukio ™ $ Tampere-talo Linjat 2, 7,9, 19, 40
1 o ) Reitti kiertaa Tampereen
rhat 1 Soin ska .ES' Kakvante 7 6/31 vt:n kautta, Sorin aukion
1 g 0432 pysakki pois kaytosta.
1 &4 Linja-autoaseman
- 1 O Hatanpaan vt:n pysakki
T : e © o korvaava.
1 1 n <
B Ed & 2 o
@ SL 5 Linja 27
Ratinan kauppakeskus 1 8 %‘ ) Sorin aukion pysakki pois
1 Rataphaniat kaytosta. Lenkki linja-
g : autoaseman ympéri
3
3 1 50 4/2/1
g Tampereen vt 1 33 2/-/-
- + Aserzn | [s22-
35 2/-/-
N 9 é 54/2/1

% TAMPERE

Hatanpiin vt 24

i |

N

112/1/-

316/-/-
306/-/-

122/1/-

Linjat 11, 12, 14, 28, 30, 31,95

Sorin aukiolla pohjoisen suunnan pysakki siirtyy Vuolteenkadulta Suvantokadulle.
Ldhimmat eteldn suunnan pysakit Ratinan kauppakeskus ja Koskipuisto

Rautatienkadun pysakki vain pohjoiseen, korvaava pysakki Hdmeenkadulla
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Liite 7 — Alypollarijirjestelm3, taustatietoja

Automaattipollarit suunnitellaan aina ryhmittadin. Pollariryhmaan voi kuulua yksi tai
useampia pollareita. Ryhman pollarit liikkkuvat samanaikaisesti, esimerkiksi mikali
kiinteistossa on erillinen sisdan- ja ulosajo, tarvitaan vahintaan kaksi pollariryhmaa.
Tyypillisesti kutakin pollariryhmaa ohjataan ryhman omalla ohjauskeskuksella.
Useamman pollariryhméan ohjaaminen yhdelld ohjausyksikolla on mahdollista, mutta
talloin keskuksen fyysinen koko kasvaa monesti tarpeettoman suureksi ja nama
tulee suunnitella tapauskohtaisesti.

Ohjauskeskus voidaan asentaa kiinteistdn sisa- tai ulkotiloihin maksimissaan 50 m
paahan pollariryhman kauimmaisesta pollarista. 1,4-1,5 metrin etdisyys pollareiden
valilla estda ajoneuvon ajamisen pollaririvin ldpi. Esimerkiksi 15 m aukko vaatisi 9
pollarin ryhman. Kaytannossa nain iso aukko kannattaisi jakaa useampaan ryhmaan,
jossa osa pollareista olisi kiinteita ja sulkea ainoastaan ajokaistat
automaattipollareilla.

Automaattipollarit asennetaan betoniperustaan ajoradan alapuolelle,
pollaritoimitukseen sisdltyvan valukehyksen avulla. Pollarille muodostuu
betoniperustaan asennusreika, johon pollari asennetaan. Valukehyksessa on valmiit
putkiyhteet ohjauskaapeleille sekd pohjassa reititys vedenpoistolle. Pollarin
|aheisyydessa johdetaan hulevedet asfaltin kaadoin pois alueelta ja varmistetaan,
ettd vesi pddsee esteettd pois valukehyksen sisaltd, jotta vettd ei kerry pollariyksikon
sisalle.

% TAMPERE

Pollarien turvallista toimintaa varten jarjestelmadan asennetaan induktiosilmukat
kulkusuunnassa pollarin etu- ja takapuolelle havaitsemaan ajoneuvon ja estamaan
pollarin nousun ajoneuvon eteen tai pohjaan. Induktiosilmukat asennetaan
tyypillisesti asfaltin tai betonin pintaan railoamalla tehtyyn uraan. Asennuksen
jalkeen roilot joko peitetdan joko pielld tai betonoidaan ura umpeen.
Induktiosilmukoiden asentaminen on mahdollista myo6s katukivetyksen alle.

Automaattipollareita on saatavilla seka ulkoisella hydrauliikalla, sisdisella
hydrauliikalla seka sahkoétoimisena. Suosituin malli on sisddnrakennettu hydrauliikka.
Talloin pollariyksikko saa syottojannitteensa suoraan ohjauskeskukselta eika erillisia
hydrauliikkaletkuja tarvita.

Pollarit voidaan kytked olemassa olevaan kulunvalvontaan ja niihin voidaan kytkea
useampia vaihtoehtoisia avaustapoja yhtaaikaisesti:

*  GSM: avaus soittamalla pollareiden numeroon. Jos soittava numero loytyy
hyvaksyttyjen listalta, pollarit laskevat.

e Kytkenta kiinteiston kulunvalvontaan.
*  Kauko-ohjaus: Kaukosaatimella avaus.

C Porttipuhelimet: Vastaanotto voi avata etana pollarit porttipuhelimelle tulleen
pyynnon perusteella.

*  Ohjauspaneeli ja muut kytkimet.
*  Rekisterikilpikamerat.

*  RFID tekniikka. Esim. tagin luku etalukijalla.
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Liite 8 — Perustuksia vaativien pollareiden toteutettavuus

Pollareiden toteutus tarkasteltuihin paikkoihin on paikoin hyvin haasteellista, paikoin
hieman helpompaa. Keskustaolosuhteissa johdot ja putket muodostavat
merkittdvan haasteen ja vaativat tarkkaa suunnittelua. Tormayksenkestavat ja alas
painuvat pollarit vaativat ratkaisusta riippuen eri kokoisia perustuksia ja tilan
[6ytdminen perustuksille katurakenteessa lapiajon estavalla tavalla vaatii tarkempaa
selvittelya. Jatkossa pollareiden sijoittelua on viela tarkasteltava uudelleen ja
tutkittava tarkemmin sijoittelun reunaehtoja, esim. pollareiden valimatkat,
kunnallistekniikan toteutusmahdollisuudet pollaririvin poikki, erilaisten pollareiden
perustamisratkaisut jne.

KALEVANTIE

Sorinkadulla kaukolampd, vesijohto, jatevesi- ja hulevesiviemarit, 110kV ja 20
kV johdot. Paikan I6ytaminen pollaririville hyvin haastavaa.

ANNTYNIYITISNYH ‘

Kalevantielld ja Vuolteenkadulla tarkastelluilla paikoilla suurimmista putkista
ja johdoista vain kaukolampd. Rautatienkadulle suunniteltu uusi
kaukolampolinja. Potentiaalisimpia rakennuspaikkoja tarkastelluista.

Tuomiokirkonkadulla kaukolamp®, vesijohto ja jatevesiviemari. - ' LIS
| @3 Automaattipollarit / : NN
| Kiinte&/irrotettava pollari
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B Ajo kiinteistoon
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RAUFATIENKATU

Rautatienkadun saneerauksen
sisdllyttaminen Sorin alueen muutokseen
i vahintdaan Suvantokadulle asti, jotta pollarit
= voidaan toteuttaa lopulliseen paikkaan

Sorin aukio: Puistokdytavan
leventaminen,
pyorapysakointijarjestelyt seka
pollaririviston sijainti

—— ol < 2 B
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Rautatienkadun ja Kalevantien liittyman
itdpuolen reuna-alueen maksimointi
. jalankulkijoiden kayttoon
VP-alueen hyddyntaminen
ortodoksikirkon eteldpuolella
jalankulun ja pyorapysakoéinnin
kayttoon

Kalevantien keskisaarekkeiden ja
alueen reunakivikorkeuksien
laskeminen

U
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Kalevantien kadunylityksen
Sorinkadun pohjoisosan leveyden maksimointi
Kalevantien kadunylityksen 7 kavelykaduksi muuttamisen

leveyden maksimointi edellytykset tutkittava
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